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VOLVO XC40 T5 TWIN ENGINE « MINI COUNTRYMAN PLUG-IN HYBRID ¢ KIA E-NIRO
Tva ar efter lanseringen av modellen kommer Volvo XC40 slutligen

som laddhybrid. Hur star sig den forvintade tjanstebilsfavoriten
mot konkurrenterna? Vi testar mot en en laddhybrid och en elbil.

1 2017 gjorde Volvos PR-avdelning ett
genidrag. "Alla nya Volvomodeller som
lanseras frén och med 2019 kommer att
vara utrustade med en elmotor”, skrev
de, och dven om uttalandet egentligen
inte betydde sa mycket tolkades det av manga som att
Volvo var ndgon sorts elbilspionjarer. Trots det dréjde
dettva arinnan‘en laddhybridvariant av storsdljaren
XC40 dék upp. Men-nu dr den har;.och i host startar

TEXT MAGNUS KVANDAL & AMS TESTLAG /// FOTO PETER GUNNARS

produktionen. Fragan dr bara hur konkurrenskraftig
den dr med ett grundpris pa 459 9oo kronor. Vi testar
mot den udda fageln Mini Cooper. S E Countryman
och den rena elbilen Kia e-Niro, som trots sitt stora
batteripaket och langa rackvidd faktiskt kostar min-
dre 4n XC4o redan innan elbilsbonusen dras av. Nu ar
det upp till bevis - ar flardfulla XC4o0 Ts Twin Engine
vard pengarna? Star den sig mot fornuftiga Kia och
korglada Mini?
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KART BARN HAR MANGA NAMN brukar man
sdga och Kia Niro har ett helt gang, den har gangen ar
det yngsta syskonet med ett "e” som mellannamn som
testas. Den har tidigare gjort bra ifrdn sig i vara tester
och rdknar man ihop férsiljningen av alla tre sysko-
nen ar Niro den sjatte bast siljande bilen i Sverige i ar.
Vad dr det som ligger bakom koreanens succé?

Vi borjar med att ta oss in i bilen ddr det forsta
man madrker dr den héga sittpositionen. Detta trots
att den inte dr en ordentlig suv, utan bara en cross-
over. Det kommer av att batterierna ar placerade
under golvet och det tvingar fram att stolarna maste
monteras hogre. Det paverkar dock inte sittkomforten
fram namnvart. I baksadtet stor batterierna desto mer.
Det hoga golvet ger en jobbig kndvinkel och man kan
inte fa in fotterna under stolen framfor.

Ordet sport var nog hddelse bland Kias ingenjorer.
Det ar tydligt att den inte dr utvecklad med aktiv
korning som syfte. Chassit ar mjukt satt och det leder
till att det kranger en del och e-Niro understyr garna
ndr den pressas. Det saknas en del grepp pa fram-
hjulen och ut ur ldngsamma kurvor far e-Niro ibland
problem med att fa ner all kraft i backen. Styrningen
dr en aning for latt och saknar lite vagkansla. E-Niro
kdnns inte speciellt fértroendeingivande. Den &r allt-
sa inte sarskilt kul nadr det svinger. Pa rakstrackorna
blir det desto battre, drivlinan piggar upp e-Niro en
aning. I och med att den ar helelektrisk blir givetvis
responsen utmdrkt. Man kanner tydligt det direkta
vridet och kraften som elmotorn star f6r. Daremot gor
inte den initiala responsen nagon skillnad nar man
vdl kommit upp i fart och da har Volvon klart mer
tryck dn koreanen, men med nédstan 6o hastkrafter
extra ar det inget konstigt med det.

Tyvarr har den mjuka chassisdttningen inte gjort
nagra under for komforten. Det ar for mycket vagnar-
varo. Kér man pa en stracka som inte blivit asfalterad
nyligen marks det. Sma ojamnheter som de andra
bilarna lyckas maskera noteras i e-Niro, det ar ingen
katastrof men det borde inte behéva vara sd. Det
blir inte battre av att den inte heller tar emot stora

ojamnheter sarskilt effektivt. Fjadringskomforten
ar definitivt inte svinddlig, den ar helt okej men det
kdnns som att det inte ar en lika pakostad konstruk-
tion som hos motstdndarna.

I vardaglig kérning kommer inte fjadringskom-
forten att vara nagot storre problem, inte heller den
kanslol6sa styrningen. Just styrningen blir faktiskt
riktigt fin i lugnare tempo. Den kénns latt och till-
rackligt precis, tillsammans med drivlinan blir det
en harlig upplevelse. Niro ar mycket smidig i stan, till
stor del pa grund av formatet. Ndr man vant sig vid
de regenerativa bromsarna gar det att kdra med foten
ndstan enbart pd gaspedalen. Ifall man inte gillar
regenereringen gar det att stalla in hur kraftig den
ska vara, mitt tips ar att vénja sig vid starkast mojliga.
Lite roligt ar att man i ECO-ldget kan se hur minga
kilometer man regenererar varje ging man sldpper
upp gasen. Det blir snabbt en sport att forsoka fa till
de hogsta siffrorna. Det kdnns tydligt att bilar med
forbranningsmotor inte klarar av att tampas med el-
bilar i den har sortens miljé. Duktiga hybridbilar har
mojligheten att komma ndra men helheten blir battre
med enbart elmotor, tills man behéver ladda i alla fall.

Réackvidd och laddning ar viktiga pusselbitar om
man valjer att ta sig an elbilslivet. Har man laddning
ndra hemmet dr vardagen inga problem. WLTP-
siffran sdger att rickvidden ar 455 km. Testsiffran
hamnade inte langt ifrdn det pa 453 km, men kraften
begransades avsevart redan vid 442 km. Tyvarr dr inte
klimatet i Sverige alltid elbilsvanligt. I ligre tempera-
turer och med sno och slask pa vdagarna sjunker rack-
vidden. I ett test vi gjorde i vintras, med kvicksilvret
runt nollan, kom vi 374 km.

Kians hogsta laddhastighet dr langt ifrdn snabbast
av elbilarna men inte katastrof. I laddtestet vi gjorde i
forra numret nadde e-Niro 8o procent pa precis under
en timme, langresor borde alltsd vara mojliga att gora
men det galler att ha grundlig koll pa laddstationerna.

Interiort stéter man pd vad Kia kallar ’En modern
atmosfar” och med haftiga detaljer som sju tums pek-
skdrm, stamningsbelysning, vaxelspak och elektrisk
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~<Ingenbra
plats att stuva
undan sladden
pa.

> Laddlucka
langst frami
nosen.

Alnte s& uppse-
endevackande,
specielltintei
den har trion.




' Kian ar helt enkelt en vet-
tlgt prlssatt elbil som inte
dr sirskilt dalig pa nagot.

handbroms i mittkonsolen och ...? Nej, interioren i
Kian kdnns inte speciellt modern. Man far kanslan av
att det ar en helt vanlig bil man satt sig i och inte en
som gar pa enbart elektroner. Inget illa med det, Kia
har fatt berém av oss tidigare for att de har behallit en
hel del snabbvalsknappar och vred fér bade volym och
temperatur. Det far de dven denna ging, det gor det
mycket enklare och sdkrare att anvanda alla funktio-
ner som finns att hitta i infotanmentsystemet.

Dar gér det bland annat att hitta installningar fér
filhallningsassistansen som i sitt standardlage gor for
tidiga och for tydliga ingrepp, vilket stor under kor-
ning. Kia borde lara sig av Volvo vars system arbetar
mycket mer harmoniskt.

Elbil eller ej ar fragan man far stdlla sig. Ifall svaret
blir elbil ar Kia e-Niro ett bra alternativ. Aven om jag
har varit ganska kritisk ovan kompenserar drivlinan
for mdnga av bilens smarre brister. Priset ar inte
speciellt hdgt, i den har trion ar det ganska lagt, och
rdckvidden pd el ar som vi tidigare sagt tillracklig
aven for langresor. Men det galler ju att ha lite koll
pd laddstationerna innan avfard, garna innan kop
ocksd om man rdkar ha en sommarstuga pa nagon
otillganglig plats. Kian ar helt enkelt en vettigt pris-
satt elbil som inte dr sarskilt dalig p& ndgot, den ar
faktiskt kompetent pa det mesta. Det daliga ar att den
ar lite trist. E]

Elias Medelberg

BETYG SITTA FRAM

SMAL BRED
HARD MJUK

en behaglig sittposition. Av-
TIPPBAR SITTDYNA saknaden av utdragbart ar-
GENERGS RATTJUSTERING stod ar lite jobbigt for oss med
BETYG SITTA FRAM

langa ben.

JUSTERBART SVANKSTOD Hogt placerade stolar men det
UTDRAGBART L,Z\RSTUD ar andainga problem att hitta

FORARMILJON

n Inte varldens mest

futuristiska info-
tainmentsystem,
men det ar Latt att
anvanda. Knappar-
na under skarmen
arett plus.

E Har finns knappen

for antispinnsyste-
met. Klickar man
av det kan man,

exempelvis, gora

ett par dackspar i
ett redaktionsga-
rage.

B Bra placering av
den induktiva ladd-
ningsplattan. Har
man en mobil som
stodjer teknologin
ardeten helt un-
derbar funktion.

n Materialvalen
kdnns inte lika pa-
kostade somide
tva andra. Piano-
blank plast ar
sallan ettbraval.
Over lag upplever
vidndainredning-
ensom helt okej.
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KAN DET VARA SA att den minst Mini-aktiga vari-
anten i markets modellprogram ocksa rakar vara den
mest trivsamma? Testlaget hittar en laddhybrid som
kdnns mer Maxi dn Mini.

Vi hoppar direkt in i tekniken. Drivlinan har
samma uppldgg som hos Volvos stora laddisar med
en forbranningsmotor (har trecylindrig pa 1,5 liter)
som driver framhjulen och en elektrisk axel bak. Det
betyder att bilen skiftar mellan fram-, bak- och fyr-
hjulsdrift beroende pd om man kor pé bensin, el eller
bada tillsammans.

Elmotorn pa 88 hastar och 165 Nm sitter placerad
under bagagerumsgolvet, vilket gor att var testbil for-
lorar 45 liters lastvolym jamfort med en icke elektri-
fierad Countryman.

Batteriet ligger sedan under baksatet och konkurre-
rar med bensintanken om utrymme. Kapaciteten ar pa
7,6 kWh, varav man kan anvanda 6,5 till korning. Nar
man ska fylla 95 oktan kan man som mest fa i 36 liter
jamfort med 51i den vanliga versionen. Detta ar alltsa
inte bilen for dig som dker valdigt 1dnga strackor.

Mini dr snadlla nog att skicka med tva laddsladdar.
Om man tankar el via den kraftigare kablen frdn en
laddbox klarar bilen av att ta emot 16A (3,68 kW). D&
fyller man batteriet pa ungefar 2,5 timmar, enligt vad
vi har noterat. Pluggar man i den klenare sladden med
schukokontakt (vanligt hushéllsuttag) ar man begran-
sad till 10A (2,3 kW) och fér d& rdkna med en laddtid
pa Over tre timmar.

Man kan skifta mellan en mangd olika korlagen,
dels for den elektriska drivningen och dels for bilens
humor, samt en kombination av bada. Till att borja
med har man att vdlja mellan Max eDrive, Auto
eDrive och Save Battery. I det forsta tvingar man bilen
till eldrift om det finns tillrackligt med laddning i
batteriet. Maxhastigheten ar da 130 km/h. Att kora pa
el dr busenkelt, det ar inget att hdlla koll pd. Om man
trampar gasen i botten ger bilen bara sd mycket den
kan pa el. Undantaget ar om man trycker ner det sa
kallade kick down-laget, da tander forbranningsmo-
torn och bilen ger sitt allt.

B TR MAN PHE

I autoldget blandar bilen el och bensin efter eget
tycke och situation. Overgangen sker snyggt och
smidigt utan konstiga ryck eller pauser i kraftleve-
ransen. Den trecylindriga bensinaren har en mjuk
och len karaktar, och upplevs harmonisk tillsammans
med elmotorn. Tack vare det omedelbart tillgdngliga
elektriska vridet kdnns accelerationen lyxig och stor-
bilsmassig. Man sugs ivdg i ett jamnt flode.

Installningen &r att bilen prioriterar eldrift sa
mycket det gar i upp till 80-9o km/h. Man kan da
dven sjalv anpassa hur mycket man kor pa el genom
att halla koll pa kraftmadtaren i kombiinstrumentet.
Dar visar bilen med gula lysande pluppar hur mycket
elektriska muskler som finns att utnyttja.

Viljer man ddremot Save Battery anvdnder bilen
férbranningsmotorn for att ladda batteriet upp till 9o
procent, samt for att spara elen till ett senare tillfalle.
Exempelvis kanske man vill kéra pé el nar man kom-
mer fram till kderna i storstan istéllet for att slésa den
pd motorvagen. Det kan vara ett sitt att forbruknings-
optimera.

Dérutéver finns dven tre humorldgen att kombinera
med - Sport, Mid och Green. De paverkar responsen
i drivlinan, hur pigg bilen kdnns, och trégheten i
styrningen. I ena dnden av skalan finns sportlaget.
Det gor att elmotorn gar in tidigare och stottar vid
acceleration och den svarar dven mer direkt. Om man
samtidigt anvander Auto eDrive gar forbranningsmo-
torn hela tiden fér maximal prestanda.

I andra dnden finns Green som ar det ekonomiska
laget. Gasresponsen blir d& mjukare och drivlinan
upplevs ibland nastan ihdlig rent kraftmassig. Allt for
att man ska kora lugnt. En annan skillnad ar ocksd att
bilen frirullar vid gasuppsldpp. I alla andra ldgen ger
den annars elektrisk motorbroms for att dtervinna
energi till batteriet.

Nar man gdr in bland menyerna i infotainmentsys-
temet hittar man tyvarr ingen elmeny som samlar all
information om batteristatus, kraftflode och rack-
vidd. Det saknar vi. Laddningsgrad i batteriet kan
man faktiskt bara se i farddatorn i instrumentklustret

~ Mini skickar
med tvad
laddkablar,
en forvanliga
hushéllsuttag
ochenfor
laddbox.

> Laddluckan
sitter pd vénster
framflygel.
Kontakten ar en
sd kallad Typ 2.

A Mini tycker att
laddhybriden
ar en sportig
modell, darav
S:etigrillen.

Men notera den

gulaistallet for

roda fyllfargen,
det signalerar
elektrifiering.




Minis laddhybridsuv
upplevs som en ovanligt
avslappnad modell.

som en av alla uppgifter man kan bldddra fram.
Dessvarre finns inte moéjligheten att se trippmataren
samtidigt.

Vi férknippar vanligtvis Mini med pigga och kor-
glada vagegenskaper. Men Countryman kinns tung,
trots att den dr lattast i ginget. Styrningen ar trég och
drivlinan upplevs inte lika rivigt rask som de i de tva
konkurrenterna. Chassit visar dock fortfarande att
detta ar en bil med glatt humor. Det &r spanstigt och
valbalanserat.

Contryman kniper segern i komfortronden tack
vare bekvdma sittstallningar och sdten med goda
installningsmojligheter bade fram och bak. Vagljudet
ar ganska bra ddmpat, men vi noterar visst vindbrus
frdn sidospeglarna och A-stolparna. Motorljudet ar
diskret och man hor bara ett mjukt morr frdn bensin-
trean. Fjadringen ar stram, samtidigt som den filtrerar

bort smdsaker ganska val och jobbar bra 6ver stora B ETYG SITTA FRAM

ojamnheter med snabba kontrollerade rorelser. Det ar

sportigt, men dnda féljsamt och lugnt. SMAL BRED
Bagageutrymmet ar klent och den svagaste punkten HARD MJUK

hos bilen. Den har dock riktigt bra flexiblitet med .

40/20/40-fillning och stallbart ryggstod i baksitet, JUSTERBART S\{AN KSTOD Bekvam korstallning och

om et kan vara nigon st .. TR ST rrztzti:,'::::;ztsi‘h“'k"fri;"?;'g'
Totalt sett upplevs Minis laddhybridsuv som en for TIPPBAR SITTDYNA och smal mittkonsol gér att det

madrket ovanligt avslappnad och tillbakalutad modell. - blir Luftigt dven i en liten bil. Bra

Drivlinan ar harmoniskt jamn och passar mycket bra GENEROS RATTJUSTERING héjd pa armstad ger en avslapp-

till bilens i 6vrigt bara mattligt sportiga koregenskaper. BETYG SITTA FRAM nad sittposition pa langfird.

John Eriksson

FORARMILJON

Eftersom Minin

ar en laddhybrid
har den en knapp
till tanklocket,
och den sitter har
langst fram i dorr-
fickan.

o e
A *ﬂf’amw"”
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Fysiskt vred for
attjustera ljus-
styrkan i kombi-
instrumentet.

o

B Laddningsgraden
i batteriet ar
svar att se pa ett
enkelt satt. Man
kan bladdra fram
informationen i
farddatorn, men
man kan da inte
se trippmataren
samtidigt.
n Med vippan nast
langst till vanster
stallermanin
vilket ellage man
villkdrai. Det gar
dvenattjustera
inneiinfotainment-
systemet.




NAR VOLVO lanserade XC4o0 i september 2017 var
det ménga som hojde pa 6gonbrynen. Bensin- och die-
selmotorer var tillgangliga direkt, men var fanns hy-
bridversionen? Den kommer senare, meddelade Volvo.
"Senare" visade sig betyda tva ar. Men det gick bra
dnda. XC4o har blivit valdigt populdr och har havat in
mangder av priser och utmaérkelser - dr 2018 blev den
bland annat Arets bil i Europa, Arets suv i tidningen
Top Gear och Arets bil i Japan. En succé, alltsd - trots
avsaknaden av laddbara alternativ.

Nu ndr laddbybriden slutligen dr lanserad ar det
svart att tro att Volvo fors6ker gora ndgon storséljare
av den. Den ar, likt de laddbara alternativen i Volvos
6vriga modellprogram, paketerad som en lyxvariant
och kostar darefter. Priserna bdrjar pa 459 9oo kronor,
165 000 kronor mer an for basversionen T3. Det sdgs
att det kommer en billigare T4 Twin Engine framéver,
men ingen vet ndr, dn sd lange.

Vad far man da for pengarna? I korthet dr Ts Twin
Engine en T3 med ett batteri, en elmotor och lite extra
utrustning. Drivlinan bestar av samma trecylindriga
bensinturbomotor som i T3, men effekten har 6kat
fran 163 till 180 hastkrafter. Kopplad till den finns en
sjuvaxlad dubbelkopplingsldda som tillsammans med
en integrerad elmotor med 82 héstkrafter driver fram-
hjulen. T5 Twin Engine &r alltsd enbart framhjulsdri-
ven, olikt Volvos storre hybridmodeller som har eldrift
pa bakaxeln och darmed ar fyrhjulsdrivna. Drivlinan
kommer for 6vrigt ocksa att anvandas i andra bilar
inom Geelykoncernen som bygger pa den sd kallade
CMA-plattformen, bland annat Lynk & Co o1.

Elmotorn hdmtar sin energi fran ett litiumjonbat-
teri som ryms i bilens kardantunnel. Tidigt byggda
exemplar har ett batteri med 9,7 kWh, men kapacite-
ten kommer senare att uppgraderas till 10,7 kWh. Var
testbil har det mindre batteriet, vilket innebar att den
elrdckvidd vi kommer fram till kommer att forbéttras
nagot tills de riktiga kundbilarna bérjar byggas vecka
46, alltsa i november. Bilarna som hittills har tillver-
kats kommer bara att sdljas via abonnemangstjansten
Care by Volvo. Den som koper sig ett exemplar far det
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stora batteriet, s& dar finns ingen grund till oro - men
det krévs lite tdlamod. Leveranserna ldr inte borja for-
ran tidigt 2020.

Var testresa utgar som vanligt nar det géller ladd-
hybrider frdn redaktionsgaraget i Solna med fulladdat
batteri och med "Pure”-1aget valt, for att se hur langt
vi kommer med enbart eldrift. Under forsta delen av
testet kor vi en slinga i centrala Stockholm, innan vi
svanger ut pa motorvagen. Med laddat batteri ar det
inga problem att ta sig fram utan att bensinmotorn
startar, och det finns kraft sa det racker for vanlig
korning. Det dr bara vid fullgasaccelerationer som
bensinmotorn hjalper till. Ellaget fungerar speciellt
bra i stadstrafik, dar bilen gér tyst och mjukt. Efter
41,3 kilometer med blandad stads- och motorvagskor-
ning ar den anvandbara delen av batteriet slut, och
bensinmotorn hoppar igang for forsta gangen. Det
ar ingen markvardig rackvidd p& ndgot sitt, siffran
ligger ungefar ddr laddhybrider brukar. Bilen kraver
alltsa en valdigt specifik vardagsrutin for att den ska
ga att kora utsldppsfritt. Max fyra mil till jobbet giller,
forutsatt att den kan laddas bade dar och hemma.

Nar batteriet val ar urladdat fungerar bilen ungefar
som en vanlig hybrid. Vid normal kérning dr mo-
torn igdng hela tiden men den stings av nar den inte
behovs, till exempel vid langsam kokoérning. Fran och
med nu borjar snittférbrukningen i farddatorn sakta
klattra uppat, frdn noll liter per mil. Nar vi har kort
hela véar 28 mil ldnga teststracka kommer vi fram till
att bilen har dragit i snitt 7,2 1/100 km - langt frdn
de 1,9 1/100 km bilen ska dra enligt de NEDC-siffror
Volvo hanvisar till. S3 1at dig inte luras. Hur snalt en
laddhybrid kan koras beror helt och hallet pa vilken
vardag foraren har, och hur hen kér. Den som dker
korta strackor och laddar varje dag kan kora pa noll
och ingenting, medan den som regelbundet kor langa
distanser pa motorvag mycket vdl kan fd en snittfor-
brukning pa uppét en liter per mil. I det fallet ar det
ur férbrukningssynpunkt mycket battre att kopa en
dieselbil. Eller en ren elbil for den delen - till exempel
Kia e-Niro.

—< Deninklude-

rade laddkabeln

ger max 2,3kW
enfas fran ett
vanligt uttag.

> Bilentar
emot upp till 3,7

kW enfas. D3
laddar den fullt

pa 3timmar.

A Rentvisuellt ar
detinte mycket
som skiljer TS

Twin Engine fran

ovriga XC40.




' Efter 41,3 kilometer &r
batteriet slut.

Den gar latt mellan 30 och 40 mil per laddning, bero-
ende pd korsatt. Hur ar Volvos nya laddhybrid att koéra da?
Faktiskt ratt bra, visar det sig. Och konstigt vore vl annars,
med tanke pa hur andra versioner av XC40 har hyllats - bade
av ams och andra. Bilen uppfér sig lugnt och harmoniskt
pd vagen och har ett storbilsmdssigt flyt i gdngen som de
andra bilarna i testet saknar. Den kédnns trygg, siker och
lagom mjuk utan att bli svampig eller 6verdrivet gungig.
Den upplevs inte ens som sdrskilt suvmassig, aven om
den naturligtvis inte gar lika bra genom kurvorna som en
lagbyggd, "vanlig” bil. Vid normal, lugn kérning fungerar
drivlinan exemplariskt. Den vaxlar somlost mellan el- och
bensindrift, for det mesta utan att man som férare marker
vad som pagar under huven. Vid mer inspirerad kérning ar
det inte langre lika silkeslent, och det uppstar en tydlig paus
innan bilen svarar p4 ett fullgaskommando. Nar den val har
forstatt budskapet gar det undan, daremot. Med draghjalpen
frdn elmotorn far den bra fart framat - bilen har trots allt en
total systemeffekt pa 262 hastkrafter och 425 Nm. Det finns
alltsa gott om kraft. Pa torrt underlag lider den inte heller av
att enbart vara framhjulsdriven, men ndr vintern kommer lar
det bli desto mer halkigt for framhjulen.

I det stora hela ar XC4o en trevlig bil att leva med. Hade
det haér testet bara handlat om trivsel, premiumkansla och
design hade den vunnit latt. Men riktigt sa enkelt dr det inte.
Det som talar emot Volvo &r, bortsett fran det begransade
anvandningsomrade inom vilket det ar vart att skaffa sig en
laddhybrid, det hoga priset. T5 Twin Engine borjar pa 459
900 kronor, och med R-Design-paketet som var testbil dr ut-
rustad med hamnar vi pa 6ver en halv miljon kronor. Det &r
valdigt mycket pengar f6r en kompaktsuv och Volvo har ur
det perspektivet svart att hdavda sig mot Kia e-Niro, som trots
sitt stora batteripaket faktiskt kostar mindre - aven innan
klimatbonusen pa 60 ooo kronor.

Magnus Kvandal

SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD Volvo har bekvima stolar, men
T00TAH de ar tyvarr lite mindre an de

UTDRAGBART LARSTOD iXC60. Testlaget klagade pa
TIPPBAR SITTDYNA otillricklig justerman for rat-

A ten. Den ar for ovrigt manuellt
GENEROS RATTJUSTERING justerbar. vrig .
BETYG SITTA FRAM

FORARMILJON

n Trygghetssyste-
met On Call blir
standardialla nya
Volvobilar fran
modellar 2020. Vid
en krock skickas
automatiskt ett
larm med bilens
position.

: - E Volvos sjalvkor-
- ningsfunktion
stinger avnagon
anledning avifar-

ter under 30 km/h.
Synd. | bilkder slip-
pervigarnakora
sjalva.

B "Vaxelspaken™

fungerar somen
vippstrombrytare.
Man hamnar ofta
ineutralldget av
misstag. Onodigt,
eftersom det ldget
nastan aldrig an-
vands.

n Dérrsidornai XC40
ardelvis kladdai
ett plastigt filttyg.

Kénns markligt
billigt bland allt la-
der och all metall.




HUR GORS TESTET?

Testdagen bérjar i redationsgaraget i Solna klockan
09.00 med fulladdade batterier. Detta for att bilarna ska
ha samma forutsattningar under hela dagen. Under ett
hybridbilstest gar den férsta delen av slingan genom
huvudstadens trafikmyller - sa dven i dag. Farden gar
sedan vidare séderut langs motorvégen, pa sd vis far vi
en rattvis indikation om den elektriska rackvidden.

I Nykvarn svdnger vi av motorvégen och farden gar
vidare in i landet. Det ar namligen i Sormland det han-
der: Bullerstracka, dynamisk kérslinga och chassitest.
Alla bilar far alltid samma férutsattningar. Dacktryck
enligt biltillverkarens rekommendation, kupétem-
peratur installd pa 21 grader och valfri méjlighet att
anvanda ratt- och stolsvarme.

| slutet av kérningen samlas testlaget vid lamplig
bensinstation i narheten av redaktionen. Har tankas
bilarna upp och samtliga data skrivs ned - férst da har
vi en arlig siffra pa respektive bils faktiska férbrukning.
Innan vi presenterar testforbrukningen i testfakta-
tabellen gér vi ett schablonavdrag pa 40 procent for
att den skavara mer rattvisande i forhallande till hur
mycket laddhybrider vanligtvis kors pa el.

RN
e
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NAR LADDHYBRIDERNAS RACKVIDD TESTAS GAR VOLVO 3,3
KILOMETER LANGRE PA EL AN MINI. NAR ALLA 28 TESTMIL
AR KORDA REDOVISAR VOLVO TROTS DET EN HOGRE SNITT-
FORBRUKNING - 0,72 JAMFORT MED 0,68 LITER PER MiL.

Gullmarsplan 15 km bensirni:gtztrittgt;_u o
Mini 1/100 km 0 i
Volvo /100 km 0 ]
MEDELHASTIGHET, KM/H 200 %

[/km

Nar batterierna tar slut borjar
bensinfdrbrukningen stiga.




¢ FORD KUGA ECOBOOST E85
= 4 Det verkar som att etanolbranslet ar pé vag att fa en liten
- revansch i Sverige. Vid rsskiftet 2018 togs skatten fir E85
4 e bort, vilket gar det mer lGnsamt att kdra pa spritblandningen.
<) Fa etanolbilar finns dock att kipa nya hér i landet just
nu - Ford Kuga &r faktiskt den enda vi hittar. Den har en
1,5-litersmotor med 150 hastkrafter, och kostar fran 259 900
kronor. Enligt Energimyndigheten halveras klimatpaverkan
med en etanolbil jamfort med en bensinbil, och aven utslap-
pen av koldioxid och kolvaten minskar.

MITSUBISHI OUTLANDER PHEV
Outlander &r stdrre och rymligare dn bade Kia, Mini och Volvo
men med priser som barjar pa 399 900 kronor &r den anda
i samma prisklass - eller en hel del billigare jamfort med
Volvo. Outlander har ocks ett relativt lagt formansvérde
vilket gor den mycket populdr som tjénstebil - det &r faktiskt
den mest salda laddhybriden i Sverige i ar. Ett bra alternativ,
trots att kiregenskaperna (@mnar en del att dnska for den
som bryr sig om sadant. Framfor allt styrningen har fatt kritik
for att helt sakna végkénsla. | ams test gar Outlander 38 km

pa el innan bensinmotorn startar.

| aprili ar meddelade Volvo att samtliga dieselmodeller frén

VOLVO XC40 D4

mérket som har deras fyrcylindriga dieselmator, och som
tillverkades tidigast ar 2015, &r godkanda for biobrénslet

HV0100. Det innebr att koldioxidutlappen vid kdrning kan
minskas med 90 procent med en helt konventionell drivlina.

D4 kan man alltsa sla till pa en XC40 D4 med 190 hk och

fyrhjulsdrift for 392 400 och fortfarande kira klimatsmart. P3
langresor ar en dieselbil ofta ocksa dverldgsen farbruknings-
massigt jamfort med en laddhybrid. HVO-brénslet reducerar

4ven partikelutslappen nagot jamfort med vanlig diesel.

Volvo startar

bensinmotorn, 41,3 km 80km 160 km M3l 280 km
0 37 55 6,6
0 36 56 69
35
Testmomentet

aktiv korning hdjer
forbrukningen.

10 120 130 140 150 160 170 180 190 200 210 220 230

240 250 260 270 280 290
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BASTA BEGAGNATKOPET:

XC40 AR BASTA VOLVOMODELLEN

» Nya Volvo XC40 som byggs i RANKING 1 = » Betygen giller laddhybrid- RANKING 2 =
Belgiska Gent har hogre betyg E versionen eftersom viinte har E
an snittet for alla Volvomodeller. VOLVO XC40 =] tillrackligt med begagnathetyg KIANIRO =R
Den upplevda problemfriheten ar 2018-2019 o 5 § for e-Niro. Dock har vi tagit LADDHYBRID o §
storre och antalet garantidrenden = = s=1 bagagerumsbetyget frénvanliga = IS5 -
farre - det har ar just nu den bésta & [EGH] Niro, som nistan har lika stort 2018-2019 il 2R
Volvomodellen enligt dgarna. PSS begageutrymme som elvarianten. RS
Dock har XC40 mer anmarkningar K.orgl.adnje 89.0] 82,2 Agarna dr i stort ndjda med bilen, K.orgl?cije 70,9 62,2
for problem med inredningen Ljudniva 80,3 | 78,8 | framstekonomiochdriftsakerhet. | Ljudniva 66,2 78,8
an snittvolvon. Vi ser fram emot Totalekonomi 71.2 | 74.4 | Detblirintressantattseome-Niro | Totalekonomi 813! 744
laddhybridbetygen! : 1 for hogre korgladjesbetyg. Mer ’ -
Bagageutrymme 75,7 | 13,1 fornuftan kansla. Bagageutrymme 74,3 | 13,1
Kvalitetskansla 89,3| 85,6 Kvalitetskansla 80,1 | 85,6
Problemfri 90,7 | 88,6 Problemfri 89,4 | 88,6
Service/Verkstad 88,5| 81,9 Service/Verkstad 77,3 | 81,9
Goraom kopet 94,8 88,0 Gora om kopet 92,6 | 88,0
Haft garantidrenden 29%| 28 % Haft garantidrenden 30%| 28 %
Garantindjdhet 85,1 80,7 Garantindjdhet 80,0 | 80,7
TOTALT 695|661 TOTALT 642|661

ETT NYBILSTEST kan tyvarr inte forutsdga hur bra kvaliteten

=
=
ar - om all ny teknik fungerar som den ska ndr bilen rullat flera ~Jamftrt med vanliga Country- = )
- - mer korglédje och 14 ==
tusen mil. Men vi har en virldsunik databank med betyg pa E:J;:ir:\ivrénfr:er?;%r?\tjisigisé?g:z MINLlA%ODUH"#TB%YleAN - 2 5]
dver 50 000 begagnade bilar, dar &garna delat med sig av sina totalekonomi. fler garantirenden = =S
erfarenheter. Gor det gérna du med! . och avseviirt firre skulle gora 2018-2019 a S5
Driftsékerhetsbetygen anvander vi dock i IQ-ronden, dar den om sitt kbp. Resultatet 3r att den ——
paverkar betyget for kvalitet och garanti - sa vi sétter faktiskt sominte har den som fordelaktig Kdrgladje 84,8 | 82,2
\l;e'{yg tpﬁ;]inrlf:sé.l.(erzet ! \‘l‘alr(a "yb'lStSStEE . hel del formansbil bor fundera pd om Ljudnivé 75,9 | 78,8
olvo tillhdr tyvérr de marken som drabbats av en hel de laddhvbrid Kligen &r rétt val. -
garantidrenden och dgarna ar langt ifrén ndjda med framforallt addhybridenvericigenarratival. - | Totalekonomi 69,9 | 74,4
elektronikens driftsikerhet. Men i databasen kan vi se en for- Bagageutrymme 65,7 | 13,1
battring for den senaste drsmodellen och lilla XC40 som bygger : u
pé’l Volvos billigare CMA-plattform verkar hélla en hogre kvalitet Kvalltetska?nsla 81,1 85,6
an dvriga Volvomodeller. Lilla XC40 ligger pa branschsnitt vad Problemfri 79,0 | 88,6
géller garantlarenden och det ar ett bra steg uppat for Volvo. Service/Verkstad 80,6 | 81,9
Aterstar att se om laddhybrlden ocksa gér sina dgare nOJda var " -
erfarenhet sager att ju fler system en bil har desto stdrre ar Géraom képet 85,7 | 88,0
risken eller sannolikheten for problem. o Haft garantidrenden 43% | 28 %
Alrik Soderlind Garantindjdhet 61,8 | 80,7
TOTALT 627 | 661

» Enligt agarna ger laddhybriden

RANKING 3

Har du inte satt betyg pd din bil - gér det nu! P& www.automotorsport.se/begenkat/

[ = = = = = = = = = = = - = = = = - = = = = O = = = = £F} - - - = - - - - -} - - -

453 1 KM

f’m ~ Elektrisk

VAR MALSATTNING HAR varit att ta
reda pa hur langt testbilen kommer
vid verklig korning, alltsa inte att
forsoka kora sa langt som manskligt
mojligt pad en laddning. Vi genomforde
rackviddstestet pa en runda i S6rmland
som innehdller en blandning av stads-
korning, landsvdg, motorvag och
dven ett kortare avsnitt med aktiv kor-
ning.

Starten gick frén redaktionens garage
i Solna. Vi korde utan farthallare enligt

12 17/2019

Y rackviddsmatning

skyltad hastighet och majoriteten av
teststrackan bestod av landsvdg med

70- och go-begransning. Sommarvadret
bj6d pa uppehall och omkring 20 grader
i luften. Vagarna var genomgaende torra.
Klimatanldggningen var installd pa 21
grader och automatisk reglering.

Vi korde pa stora vagar tills vi ndstan
var nere pa noll procent pa batteriet.
Ddrefter korde vi den sista strackan i
omradet kring laddstationen, allt for att
latt kunna rulla fram och plugga in bilen

ndr rackvidden enligt farddatorn slagit
o6ver till noll.

Réckvidden for e-Niro dr denna gdng
madrkbart battre dn ndr vi har kort den
tidigare. Skillnaden beror pa att vader-
leken och véglaget var mycket férdelak-
tigare denna géng. Senast var det blott
och omkring nollan i luften. Det gor att
kupéluften maste varmas, vilket drar
upp foérbrukningen. Men denna giang
lyckades vi alltsa matcha fabrikens rack-
viddsuppgift ndstan pa kilometern.
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Motor Vixellada Lack & rost Elektronik Inredning Bromsar Chassi Garanti
M Kia Niro laddhybrid 4 0 0 16 0 4 4 24
I Mini Countryman Laddhybrid 7 0 0 29 7 0 7 46
M Volvo XC40 7 0 0 16 12 0 0

FELRAPPORTEN

Betygsunderlaget &r tyvérr inte stort
- cirka 30 bilar for samtliga
modeller - och av forklarliga skél har
vi dnnu inga betyg for Volvo XC40 i
laddhybridutfrande. For Kia Niro har
vi hamtat betyg frén laddhybriden,
eftersom visaknar tillracklig méngd
géllande elvarianten. Av dessa

tre &r Mini den som har haft flest
garantidrenden, medan Volvo

har mest problem med inrednings-
kvaliteten.

TIO PROCENT
BATTERI

Trippmatare 410,2
kWh/100 km 14,4
Rackvidd, km [7A

En plupp kvar pd
batterimataren innan
den trillar ner pa den
réda reservnivan. Annu
inga varningar med
uppmaningar om att
ladda bilen.

VARNING: LAG
BATTERINIVA
Trippmatare 419,9
KWh/100km 14,4
Réckvidd, km 35

Nu kommer den

forsta varningen. Bilen
séger: "Batterinivan
ar lag. Bege dig till
narmsta laddstation."
Laddningsgraden ar
nere pa atta procent.

FEM PROCENT
BATTERI

Trippmatare 432,3

kWh/100 km 14,3
Réckvidd, km 23

Inga nya varningar nar
batteriet gar ner till
fem procent, men en
varnande gul batteri-
symbol lyser angsligt i
kombiinstrumentet.

VARNING #2 OCH

REDUCERAD EFFEKT!
Trippmatare 441,8
kWh/100 km 14,2

Rackvidd, km 12

Nu hander det grejer!
Den andra varningen
dyker upp i instru-
mentklustret och p&

infotainmentskarmen.

Samtidigt tappar
bilen tvart fart. En
skoldpadda visar sig

i kombiinstrumentet
och det &r nu svart att
hélla hastighetsbe-
griansningen 80 km/h
pa grund av kraftigt
reducerad effekt.

29
18 I||
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SLUT! NOLL KILOME-
TER RACKVIDD!
Trippmatare 453,1
kWh/100 km 14,1
Rackvidd, km -

Bilen ar fortfarande
helt kérbar i lg hastig-
het, men nu sager
farddatorn att det ar
slut pa réckvidd. Var-
ning och uppmaning till
laddning plingar géng
efter géng.

17/2019 113
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TESTFAKTA KIA MINI VOLVO
e-Niro Cooper S E XC40
Countryman All4 T5 TwinEngine AWD
J UK
Typlytindervaym, o’ Iy
Effekt, hk vid r/min 136 vid 4 400 179 vid 5800
Vridmoment, Nm vid r/min 220vid 1250-4300 | 265vid 1500-3000
Permanentmagnet Permanentmagnet Permanentmagnet
Elmotor, typ Synkron g Synkron 9 Synkron g
Effekt, hk/kW 204/150 88/65 82/60
Vridmoment, Nm 395 165 160
Systemeffekt, hk/Nm 204/395 224/385 262/425
Batteri, kWh, brutto/netto (V) 67/64(356) 7,6/6,5 (i.u.) 9,7/7,7 <400)
PR
Xi)é%gﬁg:ptgﬁﬁrgnan/aut/ Reduktionsvixel | Momentomvandlare |Dubbelkopplingslada =
Antalvaxlar, man/aut -/ -/6 -/7 -
R/min, hégstavxlvid 110 km/h,
man/aut -/- -/2350 -/2100
Drivning Framhjulsdrift Fyrhjulsdrift Framhjulsdrift
Broschyrvikt/maxlast, kg 1847/383 1735/535 1871/419
Transp.styrelsens vikt/
maxlast, kg, testbil 1864/366 1819/451 1889/401
Dragvikt, B/B+/E, kg, testbil 0/0/0 0/0/0 0/0/0
Lingd/axelavstand, mm 4375/2 700 4299/2 670 4425/2702
Bredd/héjd, mm 1805/1560 1822/1559 1863/1652
Tankstorlek, 64 kWh 36 48
Bagagevolym, LVDA 451-1 405 405-1275 460-1336
Innerbredd, f/b, mm 1480/1 465 1440/1410 1465/1440
Innerhgjd, f/b, mm 940/920 1040/945 1015/930
Markfrigdng, mm 155 165 21 67
Luftmotstand, c,, 0,29 0,32 0,34
Dé&ckdimension, standard 215/55R17 225/55R17 235/55R18
~ Dickdimension, testbil 215/55 R17 94W 225/50 R18 99W 235/50 R19 99V
Dickfabrikat, testbil Michelin Primacy 3 Pirelli P Zero precontinental >
d Testbilen ar en forseriebil med ett mindre batteri (9,7 kWh mot 10,7 kWh] jmfért med det som kpmmeri roduk-

tionsbilarna som bérjar byggas vecka 46. De erbjuds da dven med dragkrok och max slapvikt pa 1800 kilo.

e XC40 &r en riktig bergsget sett till markfrigéngen i férhallande till ovriga tva.

| ]
14 17/2019
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TESTFAKTA KIA MINI VOLVO
e-Niro COOP‘;:;EAEEZ”W' XC40 T5 Twin Engine

PRESTANDA

0-50km/h, sek Ej matt 2,2 3,0
0-80km/h, sek Ej matt 4,6 5,1
0-100km/h, sek [fabriksuppgift] [7,8] o 6,716,8] 7,417,3]
0-120 km/h, sek Ej matt 9,5 9.8
0-130km/h, sek Ej matt 11,3 1,4
0-140km/h, sek Ej matt 14,3 13,8
Toppfart, enl. tillverkare, km/h 167 1981125 205
Bromsstricka fran 100 km/h

Kalla, olastad, m Ej matt 35,9 \ 372

FORBRUKNING

NEDC-norm/test +%, l/100 km

2,5/4,1 +64 %

1,9/4,3 +126 %

CO,NEDC/test, g/km - 56/92 44/99
WLTP-norm/test+%, /100 km 15,9/14,7 7,5 % 3,1/4,1+32% 2,5/4,3+72 %
CO, WLTP/test, g/km 0/0 71/94 57/98
Rickvidd pa el, NEDC/test - 42/38,2 p 44161,3
Réckvidd pé el, WLTP/test 455/371,5 33/38,2 Q 38/41,3

BULLER | KUPEN
50/80/100/120 km/h, dB(A)

61/66/70/73

62/67/69/73

60/66/70/72

EKONOMI/UTRUSTNING

Grundpris efter bonus 384 900:- 379 215:- 431 554:-
Pris med ams-utrustning £14700: 390 615:- 431554
Autobroms Standard Standard Standard
Xenon/LED -/29 900:- -/Standard -/Standard:-
Rattvdarme Standard Ej tillgangligt Standard
Metalliclack 5900:- Fran 0:- 6900:-
Parkeringshjilp bak/fram & bak Standard/29 900:- -/Standard 2900:-/5900:-
Backkamera Standard 3600:- 4900:-
Nyckelfritt lassystem Standard Standard Kréaver Inscription
Navigation Standard Standard 6900:-
Adaptiva dampare/luftfjadring Ejtillgdngligt Ejtillgangligt Ej tillgéngligt
Dragkrok Ej tillgangligt Ejtillgangligt 11900:-
Fordonsskatt&r 1-3/ar4 360:-/360:- 360:-/360:- 360:-/360:-
Forsakring 6864:- 7200:- 6276:-
Servicekostnad t.0.m. 6 000 mil 4936:- 0:- 11 044:-
Brinslekostnad/ar 4704:- 14 416:- 15597:-
Nybilsgaranti/vagnskada 73ar/3ar 23ar/33ar 23ar/3ar
Vardeminskning, kr/ar 49 725:- 47 904:- 47 Lbh:—
Formansvirde, kr/man 2 245:- 2333:- 2626:-
MILKOSTNAD, SEK? 38,28:- 42,47:- 44,68:-
MANADSKOSTNAD, SEK> 6 380:- 7 078:- 7 446:-
Mini &r en kvick rackare! 1)Kia - Advance Plus . A
o \I*I/L\lrllln-_Els‘semlaL bllprlser

9 Elforbrukning for Mini under test
landade pa 17,0 kWh/100 km.

9 Elforbrukning for Volvo under test
landade pa 18,6 kWh/100 km.

Fulltacceptabel rackvidd pa bade
Mini och Volvo.

Friservice sanker milkostnaden
med 1,50 kronor.

2) Skatt, férsakring (Folksam, man, 50 &, boende i bostadsratt), bransle 16 kr/l
(1,60 kr/kWh), olja, déick, service ach reservdelar + vérdeminskning utslaget pa
2000 mil/ar. Kapitalkostnad beréknad pa 25 % egen kontantinsats med inklude-
rad utebliven avkastning (0,10 %). Resterande belopp (dnat till ranta av 4,82 %.
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I Q Basta bilen att dga och leva med

DELMOMENT 1/3 KIA MINI VOLVO
EKONOMI
Driftkostnad och vardefall La| Eldriftgervaldigt |2 Storreprocentuell [ Dyr att kopa och
lag drivmedels- vardeminskning dyr attaga. Hogst
kostnad. Lagst an Volvo, men milkostnad i tes-
milkostnad i lagre prislapp ger tet, men trotsdet

testet. hogre betyg. 12 kr billigare per
mildn XC40 D4.

KVALITET & GARANTI 2. 0.0,

Driftsdkerhet k39 Genergsnybils- PAY Bara medelmattig Volvo har usel

N grantipa7areller driftsakerhet for driftsdkerhet en-
Garantipaket B 15000 mil, galler n Mini som marke ligt var databas.
Garantindjdhet aven for batteriet. enligt var databas, Detdrar ned bety-

men hyggliga get. Medelmattigt
garantier. garantipaket.

SAKERHET L.2.0.0.0 L0 0.0 ¢ 0.0.0.0.0/

Fem stjarnori
Euro NCAP &r mer

Testad med gott
resultat hos Euro

ToppresultatiEuro

Euro NCAP S
NCAP och stral-

Stralkastarrengérning std eller mindre ett NCAP. Visaknar kastarspolnin
Godkind sikt maste nu for tiden, stralkastar- som standard. Far
detklarar Kian. spolning. Auto- enbart godkant
Godkand autobroms Den hartilloch broms ar standard Euro NCAP-betyg
B hiplashskvdd med bast saker- ochden klarar for- for automatisk
LENALT R EL S hetssytem avalla don och fotgang- nodbroms och
Bra forarergonomi tre testbilar. are, menar bara filhdllningsassis-
testad mot bilar. tans.

Bra ergonomimed
fysiska knappar.

JA NEJ TILLVAL GODKANT STANDARD

MILJO & ENERGI V0 0.6 ¢ ¢ 2. 0.0.0 ¢

Koldioxid/kilometer 5 Tar forstas en Hyfsat snal g Testforbruk-
i L. m given seger pa forattvaraen n ningen efterams
Energieffektivitet grund av noll fyrhjulsdriven schablonavdrag
utslapp under laddhybrid. for laddhybrider

korning. Klart godkant ar 126 % hogre an
miljobetyg. NEDC-siffran.

TOTALT STUARNOR Y 0.0 6.0 2. 0.0 ¢

PLACERING
SUMMA '|7 5
J

DARFOR VINNER | E-Niro &r relativt billig att kdpa, ar billig i drift, har okej drift-
KlA sdkerhet och generds nybilsgaranti.
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FORDEL ELBIL

Med nuvarande skatteregler samt det
l&ga energipriset for att ladda elbilar
ar de svarslagna i kalkylen om vilken
formansbil som &r billigast. Laddhybrider
har sa klart sina fordelar eftersom

de - om de laddas regelbundet - kan
koras pa ren el hela eller stora delar av
den dagliga pendlingsstrackan. Detta,
samt det lagre formansvardet, gor dem
klart mer férmanliga &n motsvarande
bensin- eller dieselbil.

Eftersom Volvo XC40 &r s8 pass ny
finns det varken ett satt fsrméansvarde
eller restvarde att utgd ifran. Kalkylen &r
darfér baserad pa uppskattade siffror for
Volvos del.

Mer an fyra av fem av landets vagn-
parkségare paverkas av att regeringens
beslut drojer i tre viktiga bilfragor: Det
finns inte nagon statlig miljbilsdefinition,
férmansvardet for de klimatsmartaste
tjanstebilarna kan hojas vid &rsskiftet
och manga kopare av de klimatsmartaste
bilarna blir blasta pa bonusen.

Intresset for elbilar ar stort bland lan-
dets foretag och stora vagnparksdgare,
och regeringens uttalade ambitioner
pekar i samma riktning. Men samtidigt
kan man undra hur garna regeringen vill
ha en elektrifiering av vagnparken.

Nar den femariga skattebefrielsen
for miljobilar togs bort for snart ett
ar férsvann ocksa den statliga miljo-
bilsdefinitionen, som bland annat styr
myndigheters bilinkép.

Om regeringen inte agerar snabbt
arrisken att bdde myndigheter och alla
andra satter sina egna inkopskriterier,
dar klimatmélet en fossiloberoende for-
donsflotta 2030 inte alltid stér i centrum.
Regeringen har ensam makten att styra
upp denna situation, men inget hander.
Svaret ar detsamma som for ett &r sedan:
"Vibereder fragan.”

Enligt inkomstskattelagen far det
beskattningsbara vardet pa férmansbilar
sankas till vardet for "narmast jamfor-

Basta bilen att aka och trivas i
DELMOMENT 2/3 KIA MINI VOLVO

KOMFORT 2. 0.0.0.¢ 2.8.0.8.

Sittafram Sittaframardet ) Mycketfinkorstall- E#&H Fin, Volvomassig

. inget fegpé, halkar ning och brabak- komfort generellt,
Sitta bak B efter pagrund av n sate med hog dyna. E men testlaget kla-
i g farreinstallnings- Fastfjadringochen gar pa otillrackliga
Eddilng n maojligheter. Bak m delljudfranmotorn. n installningsmoj-
Ljud cA) ardetklartsamre. ligheter for ratten.

KUPEUTRYMME 0 00O 0. 0.0.0.0

Fram ardet rik- Luftigtiframsatet FA3 Godkantutrymme
ligt med plats. n tack vare en smal bade fram och bak,
Bak Bak ar det lite och lag mittkonsol. men soltaket stjal
mer begransat, Begransat takhdjd. Langa
menihdgsta grad benutrymmei personer far inte
godkant. baksatet. riktigt plats bak.

BAGAGEUTRYMME

Volym, min _8 Bastlastutrymme Klen lastvolym Medelmattig last-

ihelatestetom det n bade med och utan volym och enbart
Volym, max inte vore for flexi- baksatet pa plats. 40/60-fallning av
Flexibilitet biliteten som ar 40/20/40-fallning B baksatet. Plus for

langt efter resten. ochvinklingsbart nastan plant last-

ryggstod. golvoch skidlucka.
TEKNIK

Sjalvkérningsformaga 4 Ganska manga Ingen sjalvkor- Volvos sjalykor-
. m system som hjal- B ningsformaga n ningsformaga ar
Infotainment per till med kor- utover adaptiv overlagset bast,
ningen. Knappar farthallare. Latt- men den sténger
som kompleterar navigeratinfotain- avunder 30 km/h.
pekskarmarbra. ment med fysiskt Darav lagre betyg.

vred.

TOTALT STJARNOR e & O ¢ 0 6 O 1. 0.0 .0

PLACERING 1 3 2
SUMMA 16 14 15

DARFOR VINNER | E-Niro far fina betyg for badde komfort, utrymme och baga-

bara bil". For laddhybrider samt gas- och KIA gerum. Den tar &ven hem teknikronden.
elbilar fr sedan férmansvardet sankas
med ytterligare 10 000 kronor om &ret.
Detta ar dock en tidsbegransad subven-
tion, som upphér till drsskiftet. Vad som
hander darefter far vi vanta och se.
_________________________________________________________________________________________________
/Ynnor AB
Mirke Kia Mini Volvo Mirke Kia Mini Volvo
e-Niro Countrgman XC40 t5 Forarkalkyl kr/manad
Modell Advance SE PHEV
Plus Essential Momentum Férmansvirde brutto 2245kr | 2333kr | 2583 kr
Drivmedel/teknik El Laddhybrid  Laddhybrid TR p e T 1123kr | 1167kr | 1292kr
Klimatbonus 474800 kr | 401300 kr 459 900 kr Drivmedelsforbrukning,
o Umil (kWh] 159 0.25 0.19
Listpris 60000 kr 14185 kr 28 346 kr B e E
Kalkylpris 414800kr | 387 115kr | 431554 kr ke/L(KWh) Ll | gl | alllie
6rmansva Drivmedelskostnad
Formansvarde l 26 944 kr 28 004 kr 31000 kr FReieTT I 200 kr 516 kr 825 kr
Foretagskalkyl kr/ménad ;
gstay gg}fg‘:fb?r‘ﬁh?gsmad -987kr | 516kr | 825kr
TCO (exkl. bransle) 6790 kr 7 360 kr 8 053 kr "
i o - e TR R Totalt, kr/manad 2917kr  4532kr 5525 kr
e r r r TCO 36 ménader, 1500 mil i tjanst
Sociala avgifter 740 kr 770 kr 852 kr 1500 mil privat 4 % réanta
o Fordonskatt (ingdr i
Totalt kr/manad 8774 kr 9318 kr 10 093 kr TCO och fﬁrmér?sv'&irdet] 360 kr 360 kr 360 kr
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BETYG: 3
Dynan &r lag och man sit-
ter darfor lite ihopfalld
med skarp knavinkel. Det
ar dessutom trangt under
framstolarna, vilket gor
det svartatt stricka ut.

DELMOMENT 3/3
AKTIV KORNING

VARDAGSKORNING

DESIGN

Exterior

Interior

VILL HA

Kvalitetskansla
Karisma

3

TOTALT STJUARNOR

PLACERING
SUMMA

¥A3 Kiagor litevasen
santdesign bade

N&gra hivdar att

bil att passionerat

istallet fornuftet
och rationaliteten.

2 0. 8.8

MINI

BETYG: 4

Mini har hogst dyna och det
ar rymligt under framsto-

larna. Det ar Latt att stracka

utoch fa larstdd. Plus for
vinklingsbart ryggstod.

KIA

trecylinderljud.

BETYG: 3,5

Kort dyna med medelmat-
tig hojd ger daligt larstod.
Men det ar rymligt under
framstolarna och man kan
stracka ut. Uppratt men
bekvam stallning.

Basta bilen att kéra och adlska
MINI

kK

VOLVO
kK

Styrning 1 Inte sdrskiltkulpd B Snabb styrning C8  Tryggochsaker,

. m kurvigavagar, un- n med mycket mot- m avenihoga farter.
Chassi derstyr ofta. Hala stand. Spanstigt Tappar aldrig kon-
Motor dack. Raktframar a ochvalbalanse- trollen, men blir

" elmotorn ett plus. ratchassi. Inget heller aldrig sar-
Véaxellada Saknar lite krafti E kraftpaket men m skilt spannande.
Motor/: liud n hégre hastigheter. m har hjalp franel- m Far berém for ri-

otor/avgaslju motorn. Didmpat vigt motorljud.

Styrning Riktigt finstyrning. #3 Onddigttrog styr- Entrevlig bil att
. Eldriftar helt fan- E ning, men linjar n koraoch leva
Chassi tastisktvid dessa med okej kansla. med varje dag.
Motor forhallanden. Den n Fin respons fran Bekvam, tyst och
" somgillarregene- elmotorn, blan- mjuk. Samst vand-
Vaxellada H rativa bromsar gil- n darel/bensin n cirkeliganget.
lar Kias bromsar. snyggt. Mjuk och Okejbromskansla.
Bromsar 45| | 4 | snabb l3da. Okej | 3 |

bromskansla.

avsig. Ointres-
me
n- och utvandigt.

denar ful.

E-Niroarinteen

Lska. Dentilltalar

Tuff formgivning
som sticker ut,

inte pa testlaget.
Kanske ar den lite

Brakanslaiknap-
par ochreglage,
trevliga material-
val. Mycket person-
lighet ochtrevliga
koregenskaper.

1 8. 8.8

CX)  Snyggastiklas-
sen, tycker vissa.
Klartar att Volvo
har ett duktigt de-
signteam. Smak-

fullt var ordet.

nimponerar

for udda.

“8 Volvo bade kinns
ochardyrasti

n ganget. Trevlig att

titta pa, trevlig att
akaoch synasi.

2.0.0.8.

DARFOR VINNER

VOLVO

20 17/2019

Pigg och rivig motor med fint ljud ger hdga poang i Aktiv
korning. Klart mest tilltalande formgivning enligt testlaget.
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SLUTBETYG

ROND FOR ROND

1Q At dga och leva med (20) 17,5 13 12
TQ Att aka och trivasii (20) 16 14 15 -__.-"
EQ Att kora och alska (20) 14 14,5 16,5 v

STJARNBETYG 1.2.0.2.0. ¢ 1.2.8.0.§ 1 2.0.0. 018

TOTALSUMMA A75 415 45,5 |
TOTALPLACERING 1 3 2 WEE!

BAST: Raknati rickvidd per BAST: Kérglad och kul. Enda BAST: Snygg och bekvam. En g
krona ar det hiir en svarsla- bilen med fyrhjulsdrift. mycket trevlig bil att kira och

L — Lbil. . o, ! d.
- genely SAMST: Kortast rackvidd pael. evame

SAMST: Kia saknar premium- Dalig lastvolym. SAMST: Priset. T5 Twin Engine r
kanslansom Volvo och Mini har. alldeles for dyr.

=

el
o 22 1712
e v e =

o




PL At
VILKEN SK ('qu‘!. :." .[

JOHN ERIKSSON, MAGNUS KVANDAL ELIAS MEDELBERG
TESTREDAKTOR 'E._ REDAKTOR REDAKTOR
Volvon har en riktigt fin i Om jag ska vara helt Volvon ar en valdigt

och lyckad drivlina. Men arligardetingenavde trevlig bil men jag kér
de svardoserade brom- har bilarna som kittlar inte langt tillrackligt
sarnadrar nerintrycket. =% mig pa det ratta stallet. ofta for att behova bade
Korstallningen ar ocksd Jag gillarinte suvar, och mojligheten att kora
dalig. Av laddhybriderna har om mojligt annu mer pa el och pa bensin.
valjer jag Mini. Den har B svart for bilar som med Fér mig blire-Niro det
mest personlighet, gor kroppsspraket antyder sjalvklara valet ndstan
att jag blir glad nar jag att de arterrangdugliga enbart pd grund av
moter den och ar trevli- utan att egentligen vara drivlinan. | stadstrafik,
gast att kora. Jag gillar det. Och detarjuingen darjag haller till for det
aven den harmoniska av bilarna har. Blir jag mesta, ar den mycket
drivlinan. Men den bil jag tvungen att valja en av battre. Skulle jag kopa
vilLha ar Kian. Den helt dem blir det Kia. Men en bil att dka ldngre
elektriska drivlinan ar detar bara for att jag ; strackoriskulle jag
oslagbart trivsam och inte gillar laddhybrider vélja endiesel framfor
smidig. heller. ¥ en laddhybrid.

F i

I'slutanden handlar allt om pengargar det inte s3?=" en treVllg bil att liéva med Den ar plgg ocl?;ap o
Det ar i alla fall en avgorande faktor for de flestag hyfsat komfortabel och'har bast kupeutry.mme 5-“'|-*~" ‘
ndr det géller val av bil. Plet dr ocksa myfket pa i testtrion. Men missforsta oss inte = denér inte. |
grund av ekonomin sém Kian'vinner det har 'l * perfekt Det ar'ocksa ett fakfmp attr.a],la int hg‘f*
testetses <Niro aff mte dyrast att kopa, V1lket_1 sig ‘_ mo;llghet att byta till'elbil; men \ var b;domnln ,

ardr err skri'ﬁ Zelbilar med ‘den gypen aﬁ{écklwd y tt deﬂ ar fullt Kkom) atlbel yardagsbl_l..\

A anhgt_yf],s ycket:ﬁlyi*ar justpa den py nkten! . §;a \Ha. e ,yi?;ﬂ}ba f e m"i;r D

™M Mini harvtsse ligen litedd rélﬁkgpsprls,,men'-ﬁ -kk‘é;nsl‘ de51 n‘o kari
galgﬂar vi pa ' 0 g’g_&fqiékostnad b'llr Kgf Nu’o ; i s,?ll{lanvl are,‘i -*:_ ey, ‘.,. g

ién G : ) __:ﬂ‘a:j D ar C4qamsrr f(torérna fI st
'F' ar’ 1lt'ar umme S [ _‘ : _ e Ii,mpak:zal'l 1 men ahd, i

Tonor per ‘mil= fyrakr , ; 15 Aal g amﬁ?;glg 30
kR, e an_§ex kronor n_}&ndre_;_en V,o]% 8 i sjalyas Mir n %ﬁ%rﬁkw prps‘y ‘ocharden 1
G Jno Enhgt vart rakneexe empe el med 'e‘h.kor racka ¥k fg.a""g: ’Det ar 1n§m daligb il pa' nagor
A A paz. Ibo mil per: 1?3 et lsanfman§ rned ricks: r@éﬁ; G-Pa@li a,vagenii det'har tes
5 e VI d deﬂ'érlv r“att I(f' hll;’ det bast _' <Korta fr&cl%]aﬂ(d' ldth"hier smabllsk a
P: [t -.a_}terr@tk\fetchla.e ‘Nlrgh fa-iseh st -’kﬁ%&;ﬁ@ oUnErym;

- «,z* f,,;m 3
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ARS'NYBILSGARANTI

Valkommen till
en laddbar varl

Allt vi gor paverkar var morgondag, bade manniskor, djur och natur berors.
Sa lat oss fardas varsamt fram. Kia erbjuder marknadens bredaste utbud
av laddbara bilar, saval laddhybrider som elbilar. Alla med lang rackvidd pa el
och laga eller noll CO,-utslapp vid kérning. Laddbara bilar ar ett vagval, ett
generationsskifte. Framtiden ar i vara hander.
Valkommen till din Kia-handlare fér en provkorning.

KIA

The Power to Surprise

Bransleforbrukning blandad kérning e-Soul samt e-Niro; 0 /100 km och CO,-utslapp 0 g/km enligt kércykeln NEDC och 0 1/100 km och CO,-utslapp 0 g/km enligt kércykeln WLTP. Blandad
elforbrukning e-Soul/e-Niro 15,7/15,9 kWh/100 km enligt WLTP. Bransleférbrukning blandad kérning Niro Plug-In Hybrid till Optima SW Plug-In Hybrid 1,3-1,4 1/100 km och CO,-utslapp 33-34 g/
km enligt korcykeln NEDC och 1,4-1,51/100 km och CO,-utslapp 31-34 g/km enligt kércykeln WLTP. Med reservation for eventuella tryckfel.



