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KIA OPTIMA GT KOMBI 2.0 T-GDI 245 KM 6AT. NIE CHCE SIE WYSIADAC
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Kiedy czekaliSmy na odbior testowej Optimy GT nie spodziewalismy sie, ze koreanski model zrobi na
nas tak dobre wrazenie. Nastawialiémy sie raczej na poprawny samochdéd w rozsadnej cenie.

Kia zrobitam nam tymczasem sporg niespodzianke.
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Wersja GT kombi to flagowy model w gamie Optimy. Ma pod maskg dwulitrowy, turbodotadowany silnik
benzynowy z bezposrednim wtryskiem paliwa sprzezony z automatyczng skrzynig 6-biegowa. Jednostka
rozwija moc 245 KM i moment 350 Nm. Setke osigga w czasie krotszym niz 8 sekund, a przekroczenie
200 km/h nie stanowi dla niej zadnego problemu.

Reklama

Wyglad sportowo-rodzinnego modelu Kii kazdy moze oceni¢ we wtasnym zakresie patrzac na zdjecia.
Z naszej strony dodamy jedynie, ze testowang odmiane GT wyrdzniajg 18-calowe obrecze két, klamki
w kolorze satynowanego chromu, czarne, lakierowane na wysoki potysk listwy progowe oraz dwie
koncéwki uktadu wydechowego (to nie sg atrapy) i dolna czes$¢ tylnego zderzaka uformowana na ksztatt
dyfuzora.

To jest najlepsze

Whnetrze jest bardzo szerokie, a miejsce kierowcy to hotd oddany wszystkim konserwatystom, ktdrych
draznig wspotczesne nowinki techniczne. Czytelna, swietnie wykonczona deska rozdzielcza: u gory
mocno sptaszczona, wiec na postoju moze stuzy¢ jak stolik. Troche jak w starych amerykanskich
samochodach. Kapitalne okragte zegary, miedzy ktérymi zmiescit sie niewielki ale bardzo czytelny
wyswietlacz komputera poktadowego. Jest jeszcze drugi, wiekszy wyswietlacz na szczycie konsoli
centralnej. Na szczescie udato sie go elegancko wkomponowac, wiec nie szpeci catego projektu.
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Wszystkie pokretta i przetgczniki sg utrzymane w ciemnych tonacjach. Nie znajdziemy tu krzykliwego
chromu, ktéry z czasem i tak fuszczy sie z plastikowych powierzchni. Wszystkie zdobienia wykonano
z materiatu do ztudzenia przypominajgcego matowe, szczotkowane aluminium.

Kierownica - w dolnej czesci sptaszczona - to prawdziwa rewelacja. Wykonczona wysokiej jakosci skora
(czesciowo perforowang) sSwietnie lezy w dtoniach. Co wazne, nie zastania predkosciomierza
i obrotomierza. Selektor automatycznej skrzyni jest po lewej stronie tunelu srodkowego. Dzieki temu
w pozostatej czesci znalazto sie sporo miejsca na pokazny, zamykany schowek. A sama dzwignia
selektora idealnie podpiera prawg dton - jesli kto$ chce przez chwile prowadzi¢ jedng reka.
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O wyprofilowaniu skérzanych (podgrzewanych i wentylowanych) foteli takze mozna sie wypowiadac¢
wytgcznie w samych superlatywwach. Jedynie osoby, ktére majg powyzej 190 cm wzrostu powinny sie
najpierw przymierzy¢ przed zakupem, poniewaz w wersji ze szklanym, otwieranym dachem mogg
dotykac witosami do wykonczonej zamszem podsufitki.

Bagaznik wersji GT kombi miesci od 552 | do 1686 | (po ztozeniu tylnej kanapy). Tylna kanapa jest
dzielona w proporcjach 40:20:40. Dostep jest bardzo fatwy, dzieki seryjnej funkcji elektrycznego
otwierania tylnej klapy.

Ma wszystko. Prawie wszystko

Samochdd jest hojnie wyposazony. Obok szeregu typowych funkcji znajdziemy tu takze system
monitorowania martwego pola, aktywny tempomat, system autonomicznego hamowania, system
utrzymywania samochodu miedzy pasami, a nawet modne ostatnimi czasy wspomagacze parkowania.
Lista jest na tyle dtuga, ze samochdd wydaje sie "wszystkomajgcy". Testowa Optima GT miata nawet
bezprzewodowgq tadowarke o mocy 5W do tadowania urzgdzen mobilnych (na tunelu przy konsoli
srodkowej).

Bogactwo robi wrazenie, ale jesli sie jednak doktadnie przyjrzec - do petni szczescia brakuje wyswietlacza
HUD. Szkoda, bo predkos$¢ i wskazania nawigacji rzutowane na przedniej szybie to fajny gadzet,
zwtaszcza na dalszych trasach.

Nie mozna natomiast narzeka¢ na system audio. Do dyspozycji jest - wedtug materiatéw prasowych -
490-watowy sprzet audio Harman Kardon Premium Sound wyposazony w 8 gtosnikdw. W sktad wchodzi
zewnetrzny wzmacniacz i subwoofer. System jest przystosowany do odtwarzania muzyki w technologii
Clar-Fi™.
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Silnik, jazda

Cztery cylindry, bezposredni wtrysk paliwa i turbodotadowanie. W sumie nic specjalnego. Ale praca tego
zespotu napedowego to prawdziwy majstersztyk, zwtaszcza dla kogos, kto preferuje spokojny styl jazdy,
a z petnej mocy korzysta tylko podczas wyprzedzania lub okazjonalnie, dla przyjemnosci. Chodzi o to, ze
auto jest niesamowicie elastyczne i wrecz zacheca do tagodnego podrézowania. Podczas takiej
zwyczajnej jazdy w Warszawie udato sie nam bez wiekszych probleméw zejs¢ do 10,5 /100 km. Przy tej
mocy i przy tradycyjnej automatycznej skrzyni to naprawde swietny wynik. W trasie wszystko zalezy od
tego czy kierowca sie spieszy, czynie. Ale jesli prowadzi rozsgdnie, przedziat od 7 do 10 | jest jak
najbardziej w zasiegu.

W przeciwienstwie co coraz bardziej popularnych przektadni dwusprzegtowych, tradycyjny automat
rusza bardzo fagodnie. Gwattowne sprinty sg oczywiscie mozliwe, ale wszystko to dzieki temu, ze silnik
ma duzg site ciggu juz na samym dole. Biegi mozna zmienia¢ topatkami pod kierownicg, ale trzeba
przyznaé, ze fabryczne oprogramowanie w trybie automatycznym wywigzuje sie z tego zadania bez
zarzutu.

Zabawe uprzyjemnia elektronicznie moderowany dzwiek silnika. W trybie Eco jest tagodny, a w trybie
Sport jego natezenie wzrasta od 2 do 4 decybeli i brzmi troche jak V8. Mozna sie oczywiscie Smiaé
z takich sztuczek, ale w praktyce dziata to naprawde niezle.

GT to w Kii skrét od Grand Touring. W sposdb jednoznaczny oznacza to, ze testowany model to sprzet do
szybkiego i wygodnego pokonywania dalszych tras a nie krotkodystansowy sprinter. Zawieszenie byto
strojone m.in. na torze Nirburgring, a hamulce na kretej drodze prowadzgcej na Przetecz Grossglockner,
czyli tam, gdzie hamulce testujg najwieksze europejskie firmy motoryzacyjne.

Przednie tarcze majg srednice 330 mm, tylne - 314 mm (przdd i tyt jest wentylowany). Samochéd jest
wyposazony w regulowane amortyzatory, ktdre zmieniajg charakterystyke pracy w zaleznosci od wyboru
trybu jazdy (Sport, Eco, Normal). Na lisScie wyposazenia seryjnego znalazto sie takze elektromechaniczne
wspomaganie kierownicy z silnikiem umieszczonym bezposrednio na listwie, co poprawia precyzje
kierowania.

Do prowadzenia sie Optimy GT trudno mie¢ jakiekolwiek zastrzezenia. Na mokrej nawierzchni podczas
przyspieszania samochdd daje sie opanowac, uktad kierownicy pracuje bardzo precyzyjnie, a zawieszenie
jest bardzo bliskie temu, czym przez wiele lat imponowat Ford. Owszem, byé moze w warunkach
torowych Optima bedzie musiata uznac wyzszos¢ kilku rywali, ale na drogach publicznych w zasadzie nie
mozna sie nawet zblizy¢ do granic, ktére obnazytyby jakiekolwiek stabosci koreanskiego podwozia.
Krotko méwigc - jest Swietne.

Sg tez i wady

Do catego, bardzo pozytywnego obrazu nie pasuje kiepska kamera cofania. Wieczorem nie wida¢ w niej
prawie nic, a podczas deszczu ekran przypomina abstrakcyjne dzieto sztuki. Jesli Kia ma sie réwnac
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z najlepszymi na rynku, powinna dopracowac ten drobny detal.

Niezbyt wydajne jest takze ogrzewanie foteli. Po wtgczeniu odpowiedniego przycisku na efekty trzeba
naprawde dfugo czekad.

Podsumowanie

W dzisiejszych czasach wiekszo$é europejskich modeli jest bardzo przewidywalna. Chodzi o to, ze jesli
kto$ wsiada np. do nowego Audi, spodziewa sie tego co otrzyma wyjezdzajgc z salonu.

Kia Optima GT zaskakuje, poniewaz oferuje znacznie wiecej niz do niedawna mozna byto oczekiwaé. To
$wietny samochdd na dalsze trasy z ktérego nie chce sie wysiadac¢. Swietnie zestrojony zespét napedowy
sprawdza sie doskonale takze podczas jazdy w miescie. W czasach takiej motoryzacyjnej, przewidywalnej
nudy i zauroczenia cyfryzacjg samochodowych kokpitéw, klasyczny styl koreanskiego auta to cos
zupetnie nowego. Cos, co moze sie naprawde podobad.

Tekst i zdjecia: Jacek Ambrozik

Silnik: benzynowy, czterocylindrowy, turbodotadowany o pojemnosci 1998 ccm

Osiggi: 0-100 km/h: 7,6 s

V max: 232 km/h

Spalanie w tescie: 10,5 1/100 km

Moc max. 245 KM

Max mom.obr.: 350 Nm

Cena testowanego modelu - 153 900 zt



