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VERGLEICHSTEST - Audi Q4 50 e-tron Quattro, Kia EV6 AWD GT-line

FANG MICH DOCH

Audi will sich mit dem Q4 e-tron am Markt etablieren, trifft aber auf
harte Konkurrenten. Zu den Hartesten zahlt der Kia EV6 mit 800-Volt-Bordnetz
und hoher Ladeleistung. Im Test die kraftfigen Topmodelle mit zwei Motoren
und maximaler Akkukapazitat.

IM VERGLEICH
AUDI Q4 SB 50 E-TRON QUATTRO

220 kW, 460 Nm, 0-100 km/h: 6,3 s,
Reichweite im Test: 307 Kilometer

~ KIAEV6 77,4 KWH AWD
| 239 kW, 605 Nm, 0-100 km/h: 5,15,

Reichweite im Test: 325 Kilometer

ie Lithium-lonen-Zellen leer gesogen, die

Augen mude, die Fahreindricke stark, der
Espresso ebenso — da gerdt man nach einer
Vergleichsfahrt schon mal ins Sinnieren. An die-
sem Tag Uber die Frage, was eine Marke eigent-
lich ausmacht. Porsche? Naturlich ein 911er. Oder
doch ein Cayman oder gar der Taycan? Mazda
mit seinem MX-5?7 In MUnchen eher der Dreier
als ein Funfer. Und wie schaut's aus mit den
beiden E-Wagen vor der Tur? Mit dem matt-
grauen EV6 sind wir uns schnell einig. Langst

Dicke Schnauze
versus schnelle
Flunder — der
EV6 ist 64 Milli-
meter flacher als
der 1,61 Meter
hohe Q4 Sport-
back.

xt: Mic aelvo?ﬁ?taydeu
- Fotos: Achim Hartmann

B, - -

verblassen die gern gekauften Wagen wie ein
Sporfage oder Ceed angesichts des optisch wie
technisch eindrucksvollen EV6. Kia und Elektro-
mobilitat? Passt.

Audi? Schwierig. Denn bei allem Respekt vor
dem gewiss vorzuglichen e-tron GT: Mit dem ei-
gentlichen Quotenbringer, dem Q4, sind die In-
golstadter noch lange nicht im griinen Bereich.
Eher Uberzeugt die Marke mit Kombi-Kompetenz,
am besten mit RS-Logo am Heck; zumal Audi
Sport hier kraftig nachscharfen durfte. 4
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Mit S-Line-Paket hat der Q4
gute Sportsitze. Das Infotain-
mentsystem kostet 1.995 Euro
und muss ohne Drehregler
auskommen.

Die Espresso-Tassen sind
geleert, mUssen Platz machen
fir das groBe A3-Blatt mit allen
Daten und Messwerten beider
Kontrahenten. Ein erster Fak-
tfencheck zeigt, dass sich der
Sportback gewaltig strecken
muss, um unbesiegt aus diesem
Vergleich zu kommen. Starten
wir mit Abmessungen, Gewicht
und Raumangebot.

T

DER AUDI WIEGT 131 KILO
MEHR ALS DER KIA. UFF.

Mit einem Leergewicht von
2.237 Kilogramm bringt der
Audi 131 Kilo mehr auf die Waa-
ge als der Kia. Uff. Der wieder-
um ist flacher, dafur elf Zenti-
meter langer und gesegnet mit
einem Radstand von 2,9 Me-
tern. Entsprechend offeriert der
Kia im Fond einen dermaBen

Die Bedie-
nung lauft
im Q4 gréB-
tenteils via
Touchscreen.
Das Lademenli
ist eine Ebene
zu tief gela-
gert. Maximal
fasst der
Kofferraum
140 Liter.

Uppigen Normsitzraum, dass
aussteigende Kinder locker
durch den FuBraum rlber zur
sicheren Beifahrerseite wandern
kénnen. Verstellbare Fondleh-
nen erhdhen den Reisekomfort.
USB-Buchsen finden sich je-
weils an den hinteren Seiten-
wangen der elektrisch verstell-
baren Vordersitze.

Fur den héheren und doch
enger geschnittenen Audi Q4
spricht seine kraftiger ausge-
formte Ruckbank mit einer brei-
ten Durchlade, leichter zugang-
lichen Isofix-Blgeln plus einer
dritten Klimazone. Zudem kann
er mit 535 bis 1.460 Litern mehr
Gepéack mitnehmen (Kia: 490
bis 1.300 Liter).

Wobei beide E-SUV ange-
sichts ihrer schragen Heckpar-
fien fur den Transport sperriger
Guter reichlich ungeeignet sind.
Dafur klappt der Kia seine Leh-
nen via Fernentriegelung vor
und vermag bis zu 1,6, der Audi
bis zu 1,2 Tonnen schwere Han-
ger ziehen. Die Haken kosten
780 beziehungsweise 950 Euro
Aufpreis.

Mit Unterbodenfachern far
Lade-Equipment kénnen beide,
mit einem zusatzlichen Stau-
raum (20 Liter) unter der Mo-
forhaube nur der EV6 dienen.
Hier fallt auf, dass Kia ihm zwei
Gasdruckfedern goénnt. Audi
belasst es bei einem Stab. Oh-
nehin vermeidet (auch) dieser
Sportback, mit hoher Material-
und Verarbeitungsqualitat zu
verwdhnen. Wer genauer hin-
guckt, entdeckt viel fristen
Kunststoff, und auf unserer Hol-
perstrecke, die wir mit jedem
Testwagen befahren, kann er
sich ein deutliches Knarzen
nicht verkneifen. Wobei die
Knarzerei auch auf das Konto
der Uberaus straffen Fahrwerks-
abstimmung und der 21 Zoll
groBen Mischbereifung (1.340
Euro) geht. Trotz adaptiver
StoBdampfer fur weitere 980
Euro erlaubt sich der SUV def-
tige Klopper, kopiert insbeson-
dere kurze Wellen sehr nach-
haltig. Entspannt cruisen? Nur
auf topfebenen Strecken. Be-
lohnt er daftr mit freudvollem
Handling? Nicht wirklich. Dazu
liefert die leichtgangige und
gefuihllose Lenkung zu wenig
Feedback, wahrend der gesam-
te Audi mehr wankt als der Kia
und frih untersteuert.

Der EV6, im Vergleich zu sei-
nem Plattformbruder loniq ge-
wiss keine Sanfte, stresst da
weniger, bleibt auf Rumpelstre-
cken ruhiger und bei flotter
Fahrt auf der Autobahn souve-
ran. Da die mit Kunstleder be-
zogenen Sitze behaglich geraten
sind, die Bedienung leichtfallt
und das tiefgrindige Infotain-
ment schnell erkundet ist, steht
l&ngeren Trips wenig enfgegen.
Dennoch erfrischt der Kia auf
kurvigen Strecken mit einer di-
rekfen, prazisen Lenkung und
verlasslicher Neutralitat. Oder
er legt — auf ,Sport” gestellt —
eine Schippe drauf, lenkt bissig
ein, tritt spontan an und pro-
voziert den Fahrer mit einem
kecken Heck. Wo ,Sport” drauf-
steht, ist bei diesem Tiefflieger
auch Sport drin. >
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SPOTLIGHT

DATEN UND MESSWERTE

KIA IM VORTEIL

240 Kilowatt Ladeleistung versus 135. Naturlich fullt der Kia
seine 477 Kilo schweren Batteriezellen schneller.

B Wer sich an den Stromkosten
der HPC-Lader nicht stért oder
die angebotenen Strom-Abos
akzeptiert, erwirbt mit dem Kia
EV6 einen Stromer, der zu den
schnellsten Ladern zahlt. Aller-

dings fullt er seine Zellen an
diesem Testtag (batteriescho-
nend) zégerlich, dreht erst nach
etwa 22 Prozent Ladestand rich-
tig auf (223 kW) und geht nach
rund 50 Prozent merklich runter.

Der Audi erhéht schnell auf
126 kW und lasst langsam nach.
Entsprechend halten sich die
Vorteile des Kia in Grenzen. Eine
80-prozentige Fullung erreicht
er zwolf Minuten friher.
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NUN WARTE DOCH

AUF MICH

Auf der Geraden kann der Audi
trotz seiner beiden E-Motoren,
die im Peak zusammen auf 220
kW kommen, wenig rei3en. Sein
Body-Mass-Index hat es ja
schon angedeutet. Gewichtiger
und zugleich 19 kW und 145
Newtonmeter schwacher als
der EVS6, lasst er diesen ruck-

Batterie-Ladestand In %

zuck auBer Sicht geraten. Wenn
der Kia schon mit 70 km/h un-
ferwegs ist, entnimmt der Audi-
Fahrer seinen exzellenten In-
strumenten vielleicht eine 60.
Ein fernreisetaugliches Tempo
von 140 km/h erreicht der Q4
nach 11,4 Sekunden. Der Kia
bleibt knapp unter zehn Sekun-
den. Fur den aktuell sportlichs-
tfen Q4 keine Meisterleistung.

Auch die Verzégerung geht der
Audi leidenschaftslos an. Dif-
fuser Druckpunkt, weniger ge-
schmeidiges Blending zwischen
Rekuperations- und hydrau-
lischer Bremse sowie viel zu
lange Bremswege — Ubrigens
trotz Uppiger Bereifung und
kein Einzelfall. In nahezu jedem
Test verlor der Q4 Uber die
Bremse Punkfte. 4

Fahrzeugtyp AUDI 450 KIA EV6
e-tron Quattro |  AWD GT-line
Antrieb
Motorbauart lerreg
Asynchronmotor vorn, Synchronmotor
permanenterregter vorn und hinten
Synchronmotor hinten
Leistung vorn/hinten kw 80162 74165
Drehmoment vorn/hinten Nm 1501310 255/350
max. Systemleistung kW (PS) 220 (299 239(325)
max. Systemdrehmoment Nm 460 605
Kraftiibertragung Allradantrieb Allradantrieb
feste Ubersetzung feste Ubersetzung
Testwagenbereifung vorn 235/45R 21T 255/45R20Y
hinten 25540R 21T 255/45R20Y
Hankook Michelin
Ventus $1evo3 EV Pilot Sport 4 SUV
MaBe/Gewichte
Leergewicht/Zuladung/Sitze kg 2.2311478/5 2106/424/5
Anhéngelast/gebremst kg 750/1.200 750/1.600
Dach-/Stitzlast kg 75015 80100
Ldnge x Breite mm 4.588 < 1.865 4.695 < 1.890
(mit Spiegeln) x Hohe (2108) x 1.614 (2:16) x 1.550
Radstand mm 2764 2.900
Wendekreis links/rechts m 1,5M,5 12,0121
Gepackraum INDA 535/1.460 4901.300
Quaderma klein mm 240 840 = 630 400 = 850 x 650
Ldnge x Breite x Hohe groB mm 1195 x 840 < 630 1.400 x 850 x 650
Ladekantenhthe mm 755 735
Innenbreite vorn/hinten mm 1.505/1.470 1.520/1.470
Innenhdhe vorn/hinten mm 1.060/940 1.010/945
Normsitzraum mm 5 860
Sitzhohe iber Fahrbahn mm 610 585
Verbrauch/Reichweite/C0,
Testverbrauch KWhA100 km 26,3 249
ams-Ecol-Pendler/-Sportfahrer 20,0/25,8/34,8 18,8/24,1134,6
CO-AusstoB im Test’  g/km 105 100
Ladeenergie Vollladung? kwh 81 81
Ladedauer AC? h:min 115 9:30
maximale Ladeleistung CCS kw 135 240
Ladedauer DC fiir 150 km? min 8 9
WLTP-Verbrauch ges. KkWh/100 km 179 18,0
Batteriekapazitat (netto) kWh 76,6 74
Reichweite EcofTest km 4051307 431325
Besc i Hochstgesc
Beschleunigung S
080 km/h 46 36
0100 km/h 63 51
0-120 km/h 85 Al
0-130 km 99 83
0140 km/ 14 97
0160 km/h 15,2 131
0180 km/h 24 16
0-400m 4.6 13,6
Iwischenspurt S
60 —100/80 — 120 km/h 3139 27135
Hachstgeschwindigkeit km/h 180 185
Bremswege
aus 100 km/h kalt m 36,3 337
aus 130 km/h kalt/warm 61,9/59,9 58,6/59,0
| nhe
bei 801100 km/h letzter Gang 66/69 64/67
bei 130160180 km/h dB(A) s 69/73/16
Fahrversuche
Slalom 18 m TC/ESP ein 614 62,2
doppelter Spurwechsel km/h 1298 1316
F g «0» «0»
Lenkp [ O
Balance unter-fiibersteuernd o °
ESP konservativ/sportlich ° °
Beherrschbarkeit leicht/anspruchsvoll (] °
Fahrzeugkonzept konservativ/sportlich o [ ]
Kosten
Festkosten Euro
Stever’/Haftpflicht 0,-/396,- 0,~/445,~
Teilkasko®Nollkasko® 134,-/665,~ 136,-1199,-
Unterhaltskosten im Monat”
bei 15.000/30.000 km/Jahr Euro 216,~/507- 267,-/495,~
Grundpreis Euro 59.900,-% 60.890,-%
T & Euro 63.300,-% 61.380,-*

auf Basi Strommix ir Deutschland mit 401 Gramm C0; pro Kih; *Messung inklusive Ladeverlusten an Typ 2
(maximal 22 kW maglich); *theoretischer Wert bezogen auf Testverbrauch und maximal magliche Ladeleistung;
9steuerbereitfir 2ehn Jahre; %ohne SB; it 150 Euro SB; ohne Wertverlust #vor Abzug von 7.975 Euro Umweltbonus;

“Ivor Abzug von 9.570 Euro Umweltbonus; ™inklusive

und Extras
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Als GT-line tritt der EV6
schon ziemlich nobel auf.

Head-up-Display und Totwinkel-

anzeigen gibt's im fulligen P5-

Paket (1.780 Euro).

Dabei bleibt es nicht, schlie3-
lich spielt der Kia in puncto La-
den in einer vollig anderen Liga.
Dank 800-Volt-Technik und 240
kW maximaler Ladeleistung
bunkert er am HPC-Lader in-
nerhalb von neun Minuten Ener-
gie fur die nachsten 150 Kilo-
meter. Die Q4-Insassen stehen
da weitaus langer. Sehr in Gren-
zen halten sich dafur die Un-

terschiede beim Testverbrauch
(26,3 zu 24,9 kWh). Als Test-
reichweite ergibt sich fir den
Audi eine Strecke von 307 Ki-
lometern. Der Kia schafft mit
ahnlicher Akkukapazitat 325.
Maoglichst sparsam bewegt pa-
cken beide E-SUV rund 100 Ki-
lometer drauf. Kleiner Trost fur
den Audi: Via 11-kW-Bordlader
fullt er all seine Zellen in 7:15

Ob nun die
Instrumente
mit Totwinkel-
anzeigen, der
Reichweiten-
monitor, der
Uppige Fond —
alles sehr zu
empfehlen.

Stunden wieder voll. Der Kia,
gleichfalls mit 11 kW, folgt einer
gemaBigteren Ladestrategie
und bendtigt Uber zwei Stunden
langer.

BAR ODER MIT KREDIT-
KARTE?
Zum Schluss bemuhen wir die
beiden Rivalen noch zum Kas-
sensturz. Kann der Q4 tber ei-
nen glnstigen Preis wieder auf-
holen? Nein, im Gegenteil. Der
Ruckstand wird gréBer. 59.900
Euro gilt es mindestens zu be-
rappen. Die Férderung liegt bei
7.975 Euro. Der EV6, fur den
Kia sieben Jahre Garantie ge-
wahrt, ist nur 990 Euro teurer,
kraftiger gefordert (9.570 Euro)
und als GT-line top ausstaffiert.
Die forsche Hulle, das feine
Interieur inklusive elektrisch ver-
stellbarer Sitze (beheizt und be-
luftet), das gesamte Entertain-
ment (inklusive Navi), adaptive
LED-Scheinwerfer, Assistenz-
systeme —alles da. Die montier-
ten 20-Zoller kosten nur 490
Euro. Extras, fur die ein Q4-Be-
sitzer mindestens 8.000 Euro

mehr zahlen muss. Wohlge-
merkt, exklusive des verzicht-
baren Radsatzes und der Adap-
fivdampfer. Das S-line-Interieur,
das dem Audi zu top ausge-
formten Sportsitzen und einem
ebenburtigen Innenleben ver-
hilft, kommt gleichfalls on fop.
Mit einem 800-Volt-Bordnetz
oder dem V2D-Lader, mit dem
der Kia EV6 als Stromspender »

VERBRAUCH

Testverbrauch —so messen wir

den Stromverbrauch:

70 % Pendler-Verbrauch: mehrfach
gefahrene Kurzstrecke von 21 km mit
70 % Stadt-, 30 % Uberlandanteil.

15% ©konomisch
gefahre-nes Fahrprofil unter Nutzung
der maximalen Reichweite mit Stadt-,
Uberland- und Aufobahnanteil.
Autobahntempo 130 km/h.

15%

Konstantfahrt mit 80 % Vmax (maximal
160 km/h) plus Verbrauchsinformation
aus einer Vergleichsfahrt, LandstraBe
und Autobahn.

Audi 04 Kia EV6
Sportback AWD
50 e-tron GT-line

26,3 249
25,8 24,1
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funktioniert, kann der Q4 Uber-
haupt nicht dienen.

Es bleibt also dabei — der
EV6 ist klar das bessere E-Auto.
Umso mehr bestatigt sich un-
ser Eindruck, wie wichtig die-
ser Charismatiker fur Kia ist,
wie nachdrUcklich er den Kon-
zern in Richtung Elektromobili-
tat pusht, ohne dem Image zu
schaden. [ |

Starker, schneller, sparsamer,
dazu komfortabler und zugleich
vergntglich Gber Land. Alle
Achtung: Dieser EV6 ist ein vor-
zUglicher Wagen; auch fir die
lange Strecke. Sperriges Ge-
pack kann nicht allzu viel mit.

Trager auf der StraBe und am
HPC-Lader, teurer und ruppiger
im Umgang, muss der Q4 e-tron
zumindest mit Qualitat und
Agilitat Gberzeugen. Schafft er
aber nicht, lieber bremst er
nachlassig. Das geht besser.

ERGEBNISSE
max. KIA EV6 AUDI Q450
erreichbare N
punktzahl | AWD GT-line | e-tron Quattro
KAROSSERIE
Raumangebot (20) n n
Kofferraumvolumen (15) 1 10
Zuladung (10) 2 4
Variabilitat/Funktionalitat (20) 3 12
Instrumente/Anzeige (30) 25 25
Bedienung (40) 32 29
Rundumsicht (5) 2 2
Qualitatsanmutung (10) 8 1
SUMME (150) 100 100
SICHERHEIT
Sicherheitsausstatt./-assistenz (30) 20 n
Licht (15) 10 "
Bremsweg kalt (100 km/h) (20) " 9
Bremsweg kalt (130 km/h) (20) 12 6
Bremsweg warm (130 km/h) (20) n 9
Pedalgefiihl (5 4 3
Fahrstabilitdt (40) 34 34
SUMME (150) 105 9%
KOMFORT
Federungskomfort (40) 26 24
Sitze vorn (20) 16 7
Sitze hinten (15) n 12
Multimedia (30) 23 2
Komfort-Assistenzsysteme (10) 1 1
Klimatisierung (15) 12 3
Innengerdusch-Messwerte (10) 1 6
Gerduscheindruck (10) 8 1
SUMME (150) 10 m
ANTRIEB
Laufkultur (10) 9 8
Durchzugskraft (25) 17 15
Ladedauer fiir 150 km Reichweite (25) 19 14
Ladedauer Vollladung Wallbox (10) 3 4
Rekuperationsvariabilitat (10) 10 6
Beschl./Hochstgeschwindigkeit (20) 3 12
Testverbrauch (20) 12 n
Lademdglichkeiten fiir Akku (10) 8 6
Reichweite (20) 12 n
Reichweite Elektro - -
Reichweite Verbrenner - - -
SUMME (150) 103 81
FAHRVERHALTEN
Fahrdynamik (10) 4 4
Handling/Fahrspaf (25) 20 m
Lenkung (20) 16 14
Wendekreis (10) 1 3
Traktion/Wintertauglichkeit (15) 14 14
Fahrmodi/Regelsysteme (10) 2 4
Geradeauslauf/Windempf. (10) 9 9
SUMME (100) 66 65
UMWELT
CO-Emission Testverbrauch 50 24 3
Emissionen nach WLTP - - -
SUMME 50 2% 23
EIGENSCHAFTSWERTUNG 750 508 482
KOSTEN
Testwagenpreis* (50) 50 46
Ausstattung™ (10) 10 3
Aufpreisgestaltung (15) 9 9
Wiederverkaufschancen (10) 7 7
Festkosten fiir 5 Jahre* (10) 9 10
Wart./Reparatur 100.000 km* (20) 20 19
Energiekosten 100.000 km* (25) 25 25
Garantie (10) 10 3
SUMME (150) 140 122
GESAMTWERTUNG (900) 648 604
PLATZIERUNG o 9

* Bester erhalt volle Punktzahl
Bewertet nach dem Punkteschema , Elektrofahrzeuge™
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