Der neue Skoda Scala steht auf einer Kleinwagen-Plattformpwilkesan o
mit der ausgewachsenen Kompakt-Konkurrenz von Kia und RenaulMuL —
nehmen. Kann er mit seinem Turbobenziner Ceed und Megane st .-
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KIA CEED, RENAULT MEGANE, SKODA SCALA VERGLEICHSTEST &

IM VERGLEICH

KIA CEED RENAULT MEGANE  SKODA SCALA
1.4 T-GDI: TCe 140: 1.5 TSI ACT:

140 PS, 242 Nm, 140 PS, 240 Nm, 150 PS, 250 Nm,
ab 22090 Euro, ab 21890 Euro, ab 25200 Euro,
Basispreis Baureihe  Basispreis Baureihe Basispreis Baureihe
15890 Euro 19190 Euro 21450 Euro
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Der doppelte Boden erleichtert das Beladen bei umgekiappter Riick-
sitzlehne. Die breiten Sportreifen bieten ein hohes Gripniveau

Fotomodell Jorg sitzt dank Leder-Paket (890 Euro) bequem auf beheizten
Fondplatzen. Elektrisch verstellen l&sst sich aber nur der Fahrersitz
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// An der Verarbeitung
=="¢¢ ~“und Bedienung gibt es
wenig auszusetzen.

Das beheizte Lenkrad

ist serienmaRig

eim fortwdhrenden Hype um
BSUV iibersieht man leicht, dass
auch in anderen Klassen viel
Bewegung herrscht. Bestes Beispiel:
Kompaktwagen. Hier tummeln sich
neben den ftiblichen Verdichtigen
Golf, Astra und Focus etwa der
Renault Mégane, der Kia Ceed und -
ganz neu dabei — der Skoda Scala.
Anders als der Vorginger Rapid
Spaceback wirkt er mit seinem her-
vorstehenden Kiihlergrill und Skoda-
Schriftzug statt Markenlogo auf der
weit heruntergezogenen Heckscheibe
erfrischend modern. Neben der
scharfkantigen Optik fillt auRerdem
die gewachsene Linge auf, denn auch
bei ihrem jlingsten Modell orientie-
ren sich die Tschechen an der Klas-
senobergrenze, obwohl es auf der
Plattform des kleineren VW Polo
basiert.

Scala-Vorstellung?

Klar, das spiirt man auch im Innen-
raum. Das Platzangebot auf den vor-
deren und hinteren Plitzen ist mehr
als anstindig, wie der gréfite Norm-
sitzraum hier belegt. Die etwas gerin-
gere Breite macht sich dagegen kaum
bemerkbar. Im Gegenteil: Zahlreiche
und grofRe Ablagen in den Tiiren und




unter den Sitzen nutzen jeden Zenti-
meter aus. Richtig iippig wird es im
Kofferabteil: 467 bis 1410 Liter passen
dort hinein. Dazu kommen clevere
Detaillosungen wie kleine Haken, die
auf den oft ungenutzten Top-Tether-
Halterungen angebracht sind. Doch
obwohl der Scala fiir 350 Euro als
Einziger seine Klappe elektrisch auf-
reiflt, fehlt im Testwagen der variable
Ladeboden (150 Euro). Deshalb stéren
zwei hohe Stufen beim Einladen von
schweren und langen Gegenstinden.

Und das Cockpit? Wirkt mit sei-
nem grofen Monitor sehr modern,
die verwendeten Kunststoffe jedoch
eher billig. Der 9,2 Zoll grofe Touch-
screen des mindestens 1190 Euro
teuren Amundsen-Infotainments
steht erstmals in einem Skoda frei
auf dem Armaturenbrett. Das Wide-
screen-Display 16st hoch auf und
bietet zahlreiche Online-Dienste.
Allerdings erschweren die vielen
darin hinterlegten Funktionen (auch
die der Klimaanlage) die Bedienung.

Die per Naherungssensor auf-
tauchenden und wieder verschwin-
denden Schaltflachen sind oft genau-
so irritierend wie die nur rudimentar
funktionierende Wischgestik. Im

Test ging das gesamte System zudem
in den technischen Knock-out. >

VERGLEICHSTEST

Sekunden _

vergehen, bis der | pie héchste Zuladung im Test muss ilber die héchste Ladekante gewuchtet
Digitaltacho des | werden, Schicke 17-Zoll-R4der sind wie bei den Konkurrenten serienmiRig
Mégane dreistel-

lig wird. Damit

beschleunigt

dieser deutlich

langsamer als
der ebenfalls von
Hand geschaltete

Ceed. Mehr als

eine Sekunde
schneller ist der

Scala mit DSG

gt e

Serienmé&Rige Ambientebeleuchtung sorgt auch hinten fiir gute Stimmung,
obwohl J6rgs FilBe nicht unter die weich gepolsterten Vordersitze passen

Ware die Infotain-
ment-Bedienung
nicht so umstédndlich
geraten, kdnnte man
sich im wertigen
Cockpit auch ldngere
Zeit wohlfiihlen
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Wer noch mehr Bildschirme will, der
kann sich anstelle klassischer Rund-
instrumente eine 10,2 Zoll groRe
Digitalvariante einbauen lassen, die
Fahrinfos in zahlreichen Ansichten
prdsentiert.

Hoéchste Zeit zum Fahren. Den
1,5-Liter-TSI mit 150 PS liefert Skoda
derzeit nur mit Doppelkupplungs-
getriebe, was den Scala als Style mit
27200 Euro deutlich teurer macht als
die handgeschalteten Konkurrenten.
Das Getriebe gefdllt mit gutem An-
fahrkomfort und schaltet schnell,
weshalb der Scala seinen Leistungs-
vorteil problemlos bei der Beschleu-
nigungsmessung umsetzen kann.

Aufder Autobahn unterstiitzt der
adaptive Tempomat bis 210 km/h,
regelt auch im Stau sicher den Ab-
stand und hilft beim Spurhalten und
-wechseln. Allerdings kosten diese
Funktionen ordentlich extra — womit
der Skoda selbst ausstattungsberei-
nigt am teuersten ist. Das gleicht der
geringe Testverbrauch von sieben
Litern auf 100 Kilometer nicht aus,
zumal die Konkurrenten ohne Zylin-
derabschaltung nur geringfiigig
mehr verbrauchen.

Bei flotter LandstraRenfahrt kann
der Verbrauch des Scala um einiges
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héher werden, denn der Testwagen
mit optionalen Verstelldimpfern
samt Tieferlegung (390 Euro) fegt lo-
cker ohne ausufernde Karosseriebe-
wegungen durch Kurven. Allerdings
kimpft er auf schlechtem Asphalt
selbst im Normal-Modus mit kurzen
Bodenwellen, die auch akustisch in
Form von Fahrwerkspoltern zu den
Ohren vordringen.

Auf dem Fahrersitz findet wegen
des geringen Lenkradverstellbereichs
nicht jeder gleich seine Wohlfiihl-
position. Wer sie gefunden hat, kann
sich tiber die exakte und mitteilsame,
jedoch etwas leichtgingige Lenkung
freuen.

Streng mégane Kost?

Auf der Landstrafle kommt der Méga-
ne da nicht mit. Sein stets distanzier-
tes Einlenkverhalten samt der ge-
fithlsarmen Lenkung wird selbst im
Sport-Modus nur wenig besser. Zusitz-
lich werden hier Gaspedalansprache
und Motorsound beeinflusst, nicht
aber das Fahrwerk, das betont kom-
fortorientiert bleibt. Schlechte Stra-
Renbelédge steckt der Renault am ge-
lassensten weg, wobei die Karosserie
zwar leicht in Bewegung gerit, aber
nicht aufschaukelt. Innen bleibt er

Mit 4,362
Metern ist der
Scala einen
Hauch lénger als
der Mégane. Den
Ceed iiberragt
er um funf
Zentimeter

auch bei Autobahntempo stets einen
Tick leiser als der Skoda.

Der 140 PS starke Turbobenziner
tritt subjektiv recht munter an, wirkt
im direkten Vergleich allerdings we-
niger engagiert. Zudem muss der
unprizise Schalthebel des manuellen
Sechsganggetriebes stets aufmerk-
sam und zielgenau gefiihrt werden.
So liegt der Mégane nicht nur in der
Null-auf-hundert-Wertung zuriick, er
braucht auch bei Vollbremsungen
stets den lingsten Anhalteweg und
durcheilt den 18-Meter-Slalom in die-
ser Runde — wenn auch knapp — mit
der geringsten Geschwindigkeit.

Immerhin verschaffen ihm dabei
die raumgreifenden LED-Lichtbinder
an Front und Heck einen unverwech-
selbaren Auftritt, Der Innenraum mit
den wenigen Tasten wirkt auf den
ersten Blick aufgeraumt, und die ver-
wendeten Materialien der Bose Editi-
on (ab 26390 Euro) sind durchaus
ansehnlich, aber nicht Giberall pass-
genau verarbeitet,

Das serienmiRige Infotainment
samt TomTom-Navi ldsst sich gegen
300 Euro Zuzahlung um ein groReres
Hochkant-Touchdisplay erweitern,
wodurch die Steuerung der ebenfalls
serienmdRigen Zweizonen-Klima-



automatik in das ohnehin verschach-
telte Menii integriert wird. Spitestens
bei der wiederholten Eingabe in das
leicht begriffsstutzige Sprachmenti
entfihrt einem deshalb bisweilen ein
franzosischer Kraftausdruck. Zum
Gliick lassen sich Ambientebeleuch-
tung und Digitaltacho auf Griin stel-
len, was ja beruhigend wirken soll.
Beides ist hier serienméRig an Bord,
ein Head-up-Display gibe es optional.

Entspannung versprechen auf lan-
gen Strecken die weich gepolsterten
Sitze, die Renault fiir 1300 Euro sogar
mit einer Massagefunktion ausriistet.
Ganz so fiirstlich reist man auf den
Fondplatzen nicht. Trotz des langsten
Radstands fallt die Beinfreiheit knapp
aus, die FiiBe finden kaum Platz un-
ter den Vordersitzen. Auferdem fehlt
es an Oberschenkelauflage.

Wer lieber Gepick statt Personen
transportiert, muss wie im Skoda mit
einer Stufe klarkommen, die nach
dem Umklappen der Riicksitzlehne
bleibt. Wertvollen Raum verschenkt
der Franzose durch die breite und
hohe Ladekante, iiber die bis zu 505
kg zugeladen werden diirfen.

Ceed er vorbei?

Der Ceed - jetzt ohne Apostroph im
Namen - verkneift sich schon optisch

fotainment- und
pekoit-Display
iH modern,
aber biswei-

.-ab_.

467

Liter

Stauraum
bietet der
Scala ohne
Umklappen,
E5 Liter mehr
als der Mégane
Doch auch
die 395 Liter
des Ceed sind

fur Wochenend-

einkaufe
vollkommen
ausreichend
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Dass dér Scala émas schmaler geschnitten ist und uhef den kilrzesten
Radstand verfiigt, stort Jérg dank groRziigiger Kopf- und Beinfreiheit kaum

Die breite Klappe tffnet fiir 350 Euro elektrisch. Leder-Stoff-Sitze mit
Lordosenstiitze kosten 1020 Euro, eine elektrische Verstellung 360 Euro
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DATEN UND EEZ-MESSWERTE
Fahrzeugtyp Kia Renault Skoda
Ceed 1.4 T-GDI | Mégane TCe 140 | Scala 1.5 TSI ACT
Spirit Bose Edition Style
Antrieb
Motorbauart/Zylinderzahl Reihe/4 Reihe/4 Reihe/d
Hubraum cm?® 1353 1333 1498
Leistung KW (PS) 103 (140) 103 (140) 110 (150)
bei 1/min 6000 5000 5000
max. Drehmoment  Nm bei 1/min 242 bel 1500 240 bei 1600 250 bei 1500
Kraftilbertragung Vorderradantrieb Vorderradantrieb Vorderradantrieb
Sechsganggetriebe | Sechsganggetriebe Siebengang-DKG
Testwagenbereifung 225M5R17V 205/50R 17V 205/50 R17V
Michelin Michelin Bridgestone
Pilot Sport 4 Primacy 3 Turanza T005
MaRe/Gewichte
Leergewicht/Zuladung ka 1341/479 1309/505 1282/436
Lénge x Breite mm 4310 % 1800 4359 x 1814 4362 x 1793
(mit Spiegeln) x Hohe (2055) = 1447 (2058) = 1438 (1988) = 1499
Radstand mm 2650 2669 2649
Wendekreis links/rechts m 11,0111 11413 11,0111
Gepéckraum IVDA 385/1201 40211247 46711410
Anhangelast/gebremst kg 600/1410 650/1650 620/1250
Innenbreite vorn/hinten mm 1485/1470 1480/1425 1435/1415
Innenhdhe vorn/hinten m ru 1015/935 1020/930 1045/965
_Normsitzraum 690 670 750
Vlrbrauchlhl:hweltﬂ!tﬂ
Testverbrauch 1100 km 74 7.3 70
ams-Eco 57 56 50
ams-Pendler 74 7.2 69
ams-Sportfanrer 9.4 96 93
C0,-AusstoB im Test a/km 172 170 163
NEFZ-Verbrauch 14100 km Super Super Super
Stadl/liber Land/gesamt 7.1/49/57 7,1/4,6/5,5 6,4/4,2/5,0
WLTP-Verbrauch gesamt /100 km 59 6,2 6,2
Schadstoffeinstufung Euro 6d-Temp Euro 6d-Temp Euro 6d-Temp
C0,-AusstoB (NEFZ) g/km 1301137 125M141 113/140
Effizienzklasse B C B
Tankinhalt l 50 47 50
Reichweite km 675 643 714
Beschleunigung/ Hﬂchstgnchwlndlglwlt
Beschleunigung
0~ 80 km/m 6,0 6,6 6,1
0-100 km/h 8,0 97 B84
0-120 km/ 12,5 131 nr7
0-130 km/h 14,5 15,2 135
0~ 140 km/h 171 18,0 15,6
0~ 160 km/h 237 25,0 210
0~ 180 km/h 34,0 353 28,7
0-400m 16,4 16,8 16,1
Zwischenspurt 8
60 - 100 km/h 50 51 44
80-120 km/h 6,5 6,5 5,6
Hiichstgeschwindigkeit km/h 210 203 219
Bremswe
aus 100 km/h kalt m 348 36,5 35,5
aus 130 km/h kalt/warm 59,9/60,1 62,2/63,4 59,9/60,0
aus 160 km/h kalt 89 94 91
Innengeréusche
bei 80 km/h letzter Gang 67 65 66
bei 100 km/h dB(A) 68 67 68
bei 130 knvh n 70 n
bei 160 km/h 73 73 73
Fahrversuche =
Slalom 18 m TC/ESP ein/aus 65,5/66,1 63,9/-" 64,2/64,8
doppelter Spurwechse! km/h 132,4/132,9 132.9/-" 133,8/136,6
Fahrdynamikbewertung 40 » 40 » 40 »
Lenkprazision indirekt/direkt [ ] ® =
Balance unter-/ibersteusrnd L J ® [
ESP konservativ/sportiich 4 o a
Beherrschb.  leicht/anspruchsvoll L ] & L
Fahrzeugkonzept konservativisport.| @ @0 | @ 2@000@ L ]
Kosten
Festkosten Euro
Steuer 12~ 120,- 120~
Haftpflicht 403~ 434 397-
Teilkasko® 91~ 128~ 86~
Vollkasko® 359~ 496~ 349~
Unterhaltskosten im Monat?
bei 15000 km/Jahr Euro 237~ 238~ 226,~
bel 30 000 km/Jahr Euro 424~ 423 - 407 -
Grundpreis Euro 24690,- 26390~ 27200~

" nicht deaktivierbar; ® ohne SB; " mit 150 Euro SB; ¥ ohne Wertverlust
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Trotz dhnlicher
Grundform mit
vier Tiiren und
groBer Heck-
klappe zeigen
alle drei einen
eigenen Stil

jegliche Extravaganz, auch das Cock-
pit prasentiert sich gleichermaRen
ubersichtlich wie gut verarbeitet.
Neben den klassischen Rundinstru-
menten tGberzeugt auch das 890 Euro
teure Navigationssystem, denn ange-
sichts der intuitiven Bedienung per
Tasten, Touchscreen und Drehregler
muss auf die rudimentire Sprach-
steuerung nur selten zugegriffen
werden.

Wie tiblich bei Kia ist die Serien-
ausstattung ziemlich komplett: Der
Spirit ist mit 24690 Euro hier nicht
nur der Giinstigste, er bringt dazu
frei Haus LED-Scheinwerfer, Riick-
fahrkamera und Lenkradheizung mit

558 VERBRAUCHSMESSUNG

Testverbrauch

Zusammensetzung:

70% Pendier: typische Fahrt vom Wohnort zur Arbeit (@ 21 km)
15 % Eco: besonders sparsam gefahrene Runde (275 km)
15% Sporttahrer:

sportliche Fahrweise
mit héufig hohen
Geschwindigkeiten :
Kia Renault | Skoda
Ceed Mégane = Scala
147T-GDI | TCe140 1578




— nur einige der Optionen, die den
ohnehin teureren Mitstreitern weiter
die Kostenbilanz verhageln. Vorn ver-
wohnt ein elektrisch verstellbarer,
mit Teilleder bezogener Sitz den Fah-
rer (Paketpreis 890 Euro). Mitfahrende
reisen ebenfalls beheizt und bequem,
im Fond jedoch mit weniger Kopf-
und Beinfreiheit als im Scala. Der
Laderaum ist dhnlich grof wie der
des Renault. Allerdings wirkt er im Kia
durch den doppelten Boden samt ebe-
ner Ladefliche besser strukturiert,
Wie der Mégane tritt der Ceed hier
mit Sechsgang-Schaltgetriebe sowie
einem 140 PS starken Vierzylinder-
Turbo an, der sowohl subjektiv als
auch messbar spontaner loslegt. Der
1.4 T-GDI zeigt sich drehfreudig und
zugleich kultivierter, der bessere
Durchzug erfordert zudem weniger
Schaltarbeit im kiirzer gestuften Ge-
triebe. Uber LandstraRen fegt der
Ceed mit seiner exakten Lenkung
sowie sportlich angemischten und
breiteren Reifen spiirbar dynami-
scher, bremst hier auch am besten.
Das straff ausgelegte Fahrwerk kostet
jedoch ein paar Komfortpunkte.
Trotzdem sichert sich der Ceed
knapp die Eigenschaftswertung und
fahrt am Ende dank des niedrigen
Preisniveaus den Sieg ein.

Text: Clemens Hirschfeld
Fotos: Dino Eisele

KIA

Neben geringen
Kosten, umfang-
reicher Serien-
ausstattung und
langer Garantiezeit
sprechen auch das
agile Handling und
die vielen Assis-
tenzsysteme fiir
den Ceed.

@ snon

Der Scala ist nicht
nur praktisch und
gerdumig, son-
dern auch recht
agil und sparsam.
Schwichen zeigt er
jedoch bei Bedie-
nung und Verarbei-
tung. Zudem ist er
recht teuer.

(3) RENAULT
Der Mégane federt
zwar komfor-

tabel, doch neben
schwachen Brems-
werten kosten auch
das umsténdliche
Infotainment und
die veraltete Assis-
tenzausstattung

Punkte.
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ERGEBNISSE
Fahrzeugtyp Kia Ceed Skoda Scala |Renault Mégane
{Maximalpunktzahi) 1.4 T-GDI 1.5 TSI ACT TCe 140
Karosserie
Raumangebot (20) 9 9 8
AuBenabmessungen (5) 2 2 2
Kofferraum (15) 5 8 (]
Zuladung (10) 6 5 6
Variabilitat/Funktionalitat (10) 8 7 7
Instrumente/Anzeige (5) 5 5 4
Bedienung (15) 13 11 10
Rundumsicht (10) 7 B 7
Qualitétsanmutun 1 8 7 7
Summe (100) 63 62 57
Sicherheit
Sicherheitsausstatt./-assistenz  (40) 21 18 12
Licht (10) 6 6 5
Bremsweg kalt (100 km/h) {10} 5 4 3
Bremsweg kalt (130 km/h) (5) 3 3 1
Bremsweg warm (130 km/h) (10} 6 6 2
Bremsweg (160 km/h) (5) 5 4 4
Pedalgefiihl (5) 4 4 4
Fahrsicherheit (15) 14 14 14
Summe (100) 64 59 45
Komfort
Federungskomfort (25) 16 18 20
Sitze vorn (15) 13 1" 12
Sitze hinten (10) 8 8 8
Multimedia (20) 11 12 10
Komfort-Assistenzsysteme (10) B ] 5
Klimatisierung (10) i/ 7 7
Innengerdusch-Messwerte (5) 3 3 3
Gerduscheindruck (5) 4 3 4
Summe (100) 68 68 69
Antrieb
Laufkultur (10) 7 4 7
Durchzugskraft (10) B 7 6
Leistungsentfaitung (5) ) 4 3
Schaltung/Getriebeabstufung (10) 7 8 6
Beschl /Hiichstgeschwindigkeit  (15) 6 7 5
Zwischenbeschieunigung (5) 3 3 3
Testverbrauch (20) i1 12 1
Lademiiglichkeiten (10) - - -
Reichweite Elektro (10) - o L
Reichweite (5) q4 4 3
Summe (100) 48 62 44
Fahrverhalten
Fahrdynamik (20) 10 9 9
Handling/FahrspaB (25) 20 18 16
Lenkung (20) 17 17 15
Wendekreis (10) 2 2 2
Traktion/Wintertauglichkeit (15) 1 10 10
Geradeaus! /Windempf, (10$) 9 8 8
Summe (100) 69 64 680
Umwelt
C0,-Emission Eco-Verbrauch (35) 20 23 21
Emissionen nach NEFZ (10) 6 7 (]
Abgasnorm (5) 3 3 3
Summe 50 29 33 30
Eigenschaftswertung (550) 34 EEL) 305
Kosten
Grundpreis* (25) 25 21 23
Ausstattung* (10 10 4 7
Aufpreisgestaltung (5) 3 3 4
Wiederverkaufschancen (10) 8 8 6
Festkosten fiir 5 Jahre* (10) 10 10 8
Wart./Reparatur 100 000 km* (15) 15 15 15
Kraftstoffkosten 100 000 km* (15) 14 15 14
Garantie (10) 10 5 5
Summe 100 a5 81 82
esamtwertung (650) 436 419 387

* Bester erhilt volle Punktzahl

®
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